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1 POSOUZENÍ VLIVU NA ŽIVOTNÍ PROST EDÍ A 
VLIVU KLIMATICKÝCH ZM N 

V následující kapitole je sledována pr chodnost jednotlivých variant z hlediska životního prost edí. 
V rámci posouzení vlivu na životní prost edí byl vyhodnocen vliv na lokality Natura 2000, na chrán ná 
území, krajinný ráz, územní systém ekologické stability, památné stromy, vodu, památky a 
archeologii, p írodní zdroje a poddolovaná území, ovzduší a hluk a vibrace. Konkrétní dot ené prvky 
jsou podrobn ji popsány v následující kapitole. Ší ka koridoru byla zvolena 100 m na ob  strany od 
osy koleje, celková ší ka posuzovaného koridoru tak iní 200 m po celé délce jednotlivých variant. 

Hodnocené varianty: 

Varianta 1`, Varianta 1a`, Varianta 3, Varianta 5 

1.1 VZTAH K PROCEDU E EIA 
V rámci procesu EIA jsou posuzovány stavby, innosti a technologie, jejichž realizace v tšinou 
doprovází  významné  negativní  vlivy  na  životní  prost edí  a  ve ejné  zdraví.  Zákon  v  p íloze  .  1  
rozlišuje vybrané stavby, které se musí vždy posuzovat (kategorie I) a vybrané stavby posuzované 
na základ  výsledk  zjiš ovacího ízení (kategorie II). 

Dle zákona . 100/2001 Sb., o posuzování vliv  na životní prost edí, v platném zn ní jsou p edm tem 
posuzování zám ry uvedené v p íloze . 1 dle následující tabulky. 

Tabulka 1 – Kategorie posuzovaných staveb 

 Zám r Kategorie I (podléhá 
posuzování vždy) 

Kategorie II (zjiš ovací 
ízení) 

 íslušný ú ad MŽP KÚ MŽP KÚ 

44 Celostátní železni ní dráhy x    

Zám ry uvedené v p íloze . 1 výše uvedeného zákona kategorii I a zm ny t chto zám , pokud 
zm na zám ru vlastní kapacitou nebo rozsahem dosáhne p íslušné limitní hodnoty, je-li uvedena, 
podléhají posouzení vliv  zám  na životní prost edí vždy. 

Zm ny zám ru uvedeného v p íloze . 1 výše uvedeného zákona kategorii I, které by mohly mít 
významný negativní vliv na životní prost edí, zejména pokud má být významn  zvýšena jeho 
kapacita a rozsah nebo pokud se významn  m ní jeho technologie, ízení provozu nebo zp sob 
užívání a nejedná-li se o zm ny, které vlastní kapacitou dosáhnou p íslušné limitní hodnoty, podléhají 
posouzení vliv  zám ru na životní prost edí, pokud se tak stanoví ve zjiš ovacím ízení. 

1.2 NATURA 2000 
Natura 2000 je celistvá evropská soustava území se stanoveným stupn m ochrany, která umož uje 
zachovat typy evropských stanoviš  a stanovišt  evropsky významných druh  v jejich p irozeném 
areálu rozší ení ve stavu p íznivém z hlediska ochrany nebo pop ípad  umožní tento stav obnovit. 
Na  území  eské  republiky  je  Natura  2000  tvo ena  vymezenými  pta ími  oblastmi  a  vyhlášenými  
evropsky významnými lokalitami. 

V dalších stupních projektové p ípravy bude zažádáno o stanovisko dle § 45i zákona . 114/1992 
Sb., o ochran  p írody a krajiny, ve zn ní pozd jších p edpis , které vylou í nebo nevylou í možný 
vliv na naturové lokality. U zám , u kterých p íslušný orgán ochrany p írody nevylou il významný 
vliv na lokality soustavy Natura 2000, je t eba provést posouzení autorizovanou osobou (tzv. 
naturové hodnocení). 
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Vyhodnocení: 

Evropsky významná lokalita: 

 Název edm t ochrany St et 

Varianta 1` 

Varianta 
1a` 

 

EVL St elická bažinka 

[CZ0623366] 

olek velký (Triturus 
cristatus) 

koridor stávající  trati– cca 30 
m od trati, žkm cca 141 

EVL eka Rokytná 

[CZ0623819] 

hrouzek b loploutvý 
(Gobio albipinnatus); 
velevrub tupý (Unio 
crassus) 

koridor stávající trati – cca 95 
m od trati, žkm cca 127,7 

EVL Krumlovský les 

[CZ0624064] 

bezkolencové louky na 
vápnitých, rašelinných 
nebo hlinito-jílovitých 

dách (Molinion 
caeruleae) (6410); 
dubohab iny asociace 
Galio-Carpinetum 
(9170); panonské 
dubohab iny (91G0); 
eurosibi ské stepní 
doubravy (91I0); olek 
velký (Triturus cristatus); 
netopýr erný 
(Barbastella barbastellus) 

koridor stávající trati a 
eložky  –  cca  1  m  od  trati  

v nejbližším míst , tra  tvo í 
hranici EVL, žkm cca 123,9-
125,9 

Varianta 3 EVL St elická bažinka 

[CZ0623366] 

olek velký (Triturus 
cristatus) 

koridor stávající trati – cca 30 
m od trati, žkm cca 141 

EVL eka Rokytná 

[CZ0623819] 

hrouzek b loploutvý 
(Gobio albipinnatus); 
velevrub tupý (Unio 
crassus) 

koridor stávající trati – cca 95 
m od trati, žkm cca 127,7 

EVL Krumlovský les 

[CZ0624064] 

bezkolencové louky na 
vápnitých, rašelinných 
nebo hlinito-jílovitých 

dách (Molinion 
caeruleae) (6410); 
dubohab iny asociace 
Galio-Carpinetum 
(9170); panonské 
dubohab iny (91G0); 
eurosibi ské stepní 
doubravy (91I0); olek 
velký (Triturus cristatus); 
netopýr erný 
(Barbastella barbastellus) 

koridor stávající trati a 
eložky  –  cca  1  m  od  trati  

v nejbližším míst , tra  tvo í 
hranici EVL, žkm cca 117,8-
120,9; 123,9-125,9 

EVL Jevišovka 

[CZ0623041] 

nížinné až horské vodní 
toky s vegetací svaz  
Ranunculion fluitantis a 
Callitricho-Batrachion; 
sekavec (Cobitis taenia) 

nová trasa - mostní objekt, 
žkm cca 1,7,  

stávající trasa – mostní objekt, 
žkm cca 94,1 

EVL Trávní dv r 
[CZ0623046] 

smíšené jasanovo-olšové 
lužní lesy temperátní a 
boreální Evropy (Alno-
Padion, Alnion incanae, 
Salicion albae) (91E0); 
ku ka ohnivá (Bombina 

koridor stávající trasy – cca 30 
m od trati, žkm cca 120,8 – 
121,0  
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bombina); lesák 
rum lkový (Cucujus 
cinnaberinus); pisko  
pruhovaný (Misgurnus 
fossilis) 

EVL Slanisko Dobré 
Pole [CZ0620031] 

vnitrozemské slané louky  koridor  stávající  trati,  cca  55  
m od trati (elektrizace)  

EVL Skalky u Sedlece 
[CZ0620048] 

polop irozené suché 
trávníky a facie k ovin na 
vápnitých podložích 
(Festuco-Brometalia) 
(6210); subpanonské 
stepní trávníky (6240) 

koridor  stávající  trati,  cca  70  
m od trati (elektrizace) 

EVL Slanisko u 
Nesytu [CZ0624102] 

vnitrozemské slané louky 
(1340); vrko  útlý 
(Vertigo angustior) 

koridor  stávající  trati,  cca  15  
m od trati (elektrizace) 

 EVL Soutok – 
Podluží 
[CZ0624119] 

oligotrofní až mezotrofní 
stojaté vody nížinného až 
subalpínského stupn  
kontinentální a alpínské 
oblasti a horských poloh a 
jiných oblastí, s vegetací 

íd Littorelletea uniflorae 
nebo Isoëto-
Nanojuncetea (3130); 

irozené eutrofní vodní 
nádrže s vegetací typu 
Magnopotamion nebo 
Hydrocharition (3150); 
nížinné až horské vodní 
toky s vegetací svaz  
Ranunculion fluitantis a 
Callitricho-Batrachion 
(3260); bahnité b ehy ek 
s vegetací svaz  
Chenopodion rubri p.p. a 
Bidention p.p. (3270); 
polop irozené suché 
trávníky a facie k ovin na 
vápnitých podložích 
(Festuco-Brometalia) 
(6210); bezkolencové 
louky na vápnitých, 
rašelinných nebo hlinito-
jílovitých p dách 
(Molinion caeruleae) 
(6410); vlhkomilná 
vysokobylinná lemová 
spole enstva nížin a 
horského až alpínského 
stupn  (6430); nivní 
louky ních údolí svazu 
Cnidion dubii (6440); 
smíšené jasanovo-olšové 
lužní lesy temperátní a 
boreální Evropy (Alno-
Padion, Alnion incanae, 
Salicion albae) (91E0); 
smíšené lužní lesy s 
dubem letním (Quercus 

Zm na trasování stávající trati 
(optimalizace a elektrizace) 
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robur), jilmem vazem 
(Ulmus laevis), j. 
habrolistým (U. minor), 
jasanem ztepilým 
(Fraxinus excelsior) nebo 
j. úzkolistým (F. 
angustifolia) podél 
velkých ek atlantské a 
st edoevropské provincie 
(Ulmenion minoris) 
(91F0); panonské 
dubohab iny (91G0); 
bobr evropský (Castor 
fiber); bolen dravý 
(Aspius aspius); olek 
dunajský (Triturus 
dobrogicus); drsek menší 
(Zingel streber); drsek 

tší (Zingel zingel); 
ho avka duhová 
(Rhodeus sericeus 
amarus); hrouzek 

loploutvý (Gobio 
albipinnatus); ježdík 
dunajský 
(Gymnocephalus baloni); 
ježdík žlutý 
(Gymnocephalus 
schraetser); klínatka 
rohatá (Ophiogomphus 
cecilia); ku ka ohnivá 
(Bombina bombina); 
lesák rum lkový (Cucujus 
cinnaberinus); ohnivá ek 
erno árný (Lycaena 

dispar); ostrucha 
ivo ará (Pelecus 

cultratus); páchník hn dý 
(Osmoderma eremita); 
pisko  pruhovaný 
(Misgurnus fossilis); 
sekavec (Cobitis taenia); 
svinutec tenký (Anisus 
vorticulus); tesa ík 
obrovský (Cerambyx 
cerdo); velevrub tupý 
(Unio crassus); vydra 

ní (Lutra lutra) 

Varianta 5 EVL Jevišovka 

[CZ0623041] 

nížinné až horské vodní 
toky s vegetací svaz  
Ranunculion fluitantis a 
Callitricho-Batrachion; 
sekavec (Cobitis taenia) 

nová trasa – mostní objekt 
žkm cca 46 

stávající trasa – mostní objekt, 
žkm cca 94,1 

EVL Trávní dv r 
[CZ0623046] 

smíšené jasanovo-olšové 
lužní lesy temperátní a 
boreální Evropy (Alno-
Padion, Alnion incanae, 
Salicion albae) (91E0); 
ku ka ohnivá (Bombina 
bombina); lesák 
rum lkový (Cucujus 

koridor stávající trasy – cca 30 
m od trati, žkm cca 120,8 – 
121,0  
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cinnaberinus); pisko  
pruhovaný (Misgurnus 
fossilis) 

EVL Slanisko Dobré 
Pole [CZ0620031] 

vnitrozemské slané louky  koridor  stávající  trati,  cca  55  
m od trati (elektrizace)  

EVL Skalky u Sedlece 
[CZ0620048] 

polop irozené suché 
trávníky a facie k ovin na 
vápnitých podložích 
(Festuco-Brometalia) 
(6210); subpanonské 
stepní trávníky (6240) 

koridor  stávající  trati,  cca  70  
m od trati (elektrizace) 

EVL Slanisko u 
Nesytu [CZ0624102] 

vnitrozemské slané louky 
(1340); vrko  útlý 
(Vertigo angustior) 

koridor  stávající  trati,  cca  15  
m od trati (elektrizace) 

EVL Soutok – Podluží 
[CZ0624119] 

Viz varianta 3 Zm na trasování stávající trati 
(optimalizace a elektrizace) 

Pta í oblast: 

 Název edm t ochrany St et 

Varianta 1` 

Varianta 
1a` 

 

Bez st etu 

Varianta 3 Pálava [CZ0621029] áp bílý (Ciconia ciconia); 
lejsek b lokrký (Ficedula 
albicollis); orel mo ský 
(Haliaeetus albicilla); 

nice vlašská (Sylvia 
nisoria); strakapoud jižní 
(Dendrocopos syriacus); 
strakapoud prost ední 
(Dendrocopos medius); 
uhýk obecný (Lanius 

collurio); v elojed lesní 
(Pernis apivorus) a jejich 
biotopy 

stávající trasa (elektrizace) 

Soutok-Tvrdnicko 
[CZ0621027] 

áp bílý (Ciconia ciconia); 
led ek ní (Alcedo 
atthis); lejsek b lokrký 
(Ficedula albicollis); 
lu ák ervený (Milvus 
milvus); lu ák hn dý 
(Milvus migrans); orel 
královský (Aquila 
heliaca); raroh velký 
(Falco cherrug); 
strakapoud prost ední 
(Dendrocopos medius); 

elojed lesní (Pernis 
apivorus); žluna šedá 
(Picus canus) a jejich 
biotopy 

Zm na trasování stávající trati 
(optimalizace a elektrizace) 

Varianta 5 Pálava [CZ0621029] áp bílý (Ciconia ciconia); 
lejsek b lokrký (Ficedula 

stávající trasa (elektrizace) 
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albicollis); orel mo ský 
(Haliaeetus albicilla); 

nice vlašská (Sylvia 
nisoria); strakapoud jižní 
(Dendrocopos syriacus); 
strakapoud prost ední 
(Dendrocopos medius); 
uhýk obecný (Lanius 

collurio); v elojed lesní 
(Pernis apivorus) a jejich 
biotopy 

 áp bílý (Ciconia ciconia); 
led ek ní (Alcedo 
atthis); lejsek b lokrký 
(Ficedula albicollis); lu ák 
ervený (Milvus milvus); 

lu ák hn dý (Milvus 
migrans); orel královský 
(Aquila heliaca); raroh 
velký (Falco cherrug); 
strakapoud prost ední 
(Dendrocopos medius); 

elojed lesní (Pernis 
apivorus); žluna šedá 
(Picus canus) a jejich 
biotopy 

Zm na trasování stávající trati 
(optimalizace a elektrizace) 

 

1.3 CHRÁN NÁ ÚZEMÍ 
Zvlášt  chrán ná území jsou dle zákona . 114/1992 Sb., o ochran  p írody a krajiny, ve zn ní 
pozd jších p edpis , definována § 14 na: 

Území p írodov decky i esteticky velmi významná nebo jedine ná lze vyhlásit za zvlášt  chrán ná; 
itom se stanoví podmínky jejich ochrany. 

Kategorie zvlášt  chrán ných území jsou: 

 národní parky, 
 chrán né krajinné oblasti, 
 národní p írodní rezervace, 
 írodní rezervace, 
 národní p írodní památky, 
 írodní památky. 

§ 37 výše uvedeného zákona definuje ochranná pásma  zvlášt  chrán ných území. Ochranné pásmo 
vyhlašuje orgán, který zvlášt  chrán né území vyhlásil. Pokud se ochranné pásmo národní p írodní 
rezervace, národní p írodní památky, p írodní rezervace nebo p írodní památky nevyhlásí, je jím 
území do vzdálenosti 50 m od hranic zvlášt  chrán ného území. 

Vyhodnocení: 

Národní park 

Všechny varianty bez st etu. 

Chrán ná krajinná oblast (CHKO) 

Varianty 3 a 5 prochází v úseku u Mikulova III. a IV. zónou CHKO Pálava. V tomto úseku dojde pouze 
k elektrifikaci trat . Ostatní varianty jsou bez st etu s CHKO. 
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Národní p írodní rezervace (NPR) 

Varianty 3 a 5 procházejí ochranným pásmem národní p írodní rezervace Lednické rybníky a 
ochranným pásmem národní p írodní rezervace Slanisko u Nesytu u obce Sedlec u Mikulova. Ostatní 
varianty jsou bez st etu s NPR.    

írodní rezervace (PR) 

 Název Ochranné pásmo St et 

Varianta 1` Bez st etu 

Varianta 1a` Bez st etu 

Varianta 3 PR Karlov Zákonné OP koridor – cca 30 m od trati; úsek 
Hrušovany nad Jev. – Božice u 
Znojma) – tra  prochází   
zákonným OP 

PR Slanisko Dobré Pole Vyhlášené OP koridor – cca 60 m od trati (pouze 
elektrizace) 

Varianta 5 PR Karlov Zákonné OP koridor, úsek Hrušovany nad Jev. 
– Božice u Znojma - tra  prochází   
zákonným OP 

PR Slanisko Dobré Pole Vyhlášené OP koridor – cca 60 m od trati (pouze 
elektrizace) 

Národní p írodní památka 

Všechny varianty bez st etu. 

írodní památka (PP) 

 Název Ochranné pásmo St et 

Varianta 1` PP St elická bažinka Vyhlášené OP koridor – cca 30 m od trati, žkm 
cca 141 

Varianta 1a` PP St elická bažinka Vyhlášené OP koridor – cca 30 m od trati, žkm 
cca 141 

Varianta 3 PP St elická bažinka Vyhlášené OP koridor – cca 30 m od trati, žkm 
cca 141 

PP Trávní dv r Vyhlášené OP koridor stávající trasy – cca 30 m 
od trati, žkm cca 120,8 – 121,0 

Varianta 5 PP Troskotovický dolní 
rybník 

Vyhlášené OP koridor nové trasy + OP, žkm cca 
32,5 

PP Trávní dv r Vyhlášené OP koridor stávající trasy – cca 30 m 
od trati, žkm cca 120,8 – 121,0 

K umis ování, povolování nebo provád ní staveb, zm  zp sobu využití pozemk , terénním 
úpravám, zm nám vodního režimu pozemk  nebo k nakládání s vodami, k použití chemických 
prost edk  a ke zm nám druhu pozemku v ochranném pásmu zvlášt  chrán ného území je nutný 
souhlas orgánu ochrany p írody. 

1.4 KRAJINNÝ RÁZ 
K umís ování a povolování staveb, jakož i jiným innostem, které by mohly snížit nebo zm nit 
krajinný ráz, je nezbytný souhlas orgánu ochrany p írody. Krajinný ráz se neposuzuje v zastav ném 
území a v zastavitelných plochách, pro které je územním plánem nebo regula ním plánem stanoveno 
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plošné a prostorové uspo ádání a podmínky ochrany krajinného rázu dohodnuté s orgánem ochrany 
írody. 

K  ochran   krajinného  rázu  s  významnými soust ed nými estetickými  a p írodními  hodnotami, 
který  není zvlášt   chrán n podle ásti t etí zákona . 114/1992 Sb., m že orgán ochrany p írody 

ídit obecn  závazným právním p edpisem p írodní park a stanovit omezení takového využití území, 
které by znamenalo zni ení, poškození nebo rušení stavu tohoto území. 

Vyhodnocení: 

 Název St et 

Varianta 1` írodní park Bobrava Tra  prochází P P - žkm cca 141,5-139,1 

Tra  tvo í hranici P P - žkm cca 134,8-136,3; 136,9-
137,5 

Varianta 1a` írodní park Bobrava 

Varianta 3 írodní park Bobrava 

Varianta 5 Bez st etu  

 

1.5 ÚZEMNÍ SYSTÉM EKOLOGICKÉ STABILITY 
Územní systém ekologické stability (dále jen ÚSES) je vymezován na základ  zákona . 114/1992 
Sb.,  o ochran  p írody a krajiny,  ve zn ní  pozd jších p edpis  (§ 3 odst.1a) a § 4).  M žeme jej  
charakterizovat jako vzájemn  propojený soubor p irozených i pozm ných, avšak p írod  blízkých, 
ekosystém . ÚSES umož uje uchování a reprodukci p írodního bohatství, p ízniv  p sobí na okolní, 
mén  stabilní ásti krajiny a vytvá í tak základ pro její mnohostranné využívání. 

Rozlišují se t i úrovn  ÚSES: 

 místní (lokální) – ve studii ešeny nebyly, 
 regionální, 
 nadregionální. 

Vyhodnocení: 

 Název  Funk ní 
typ 

St et 

Varianta 1` 

Varianta 1a` 

Bu ín – St elický les RBK Tra  prochází p es RBK v žkm cca 140,4 
– 141,4 

Podkomorské lesy-Údolí 
Dyje 

NRBK NRBK prochází p es tra  v žkm cca 130; 
v žkm cca 120 – 142,3 prochází 
ochrannou zónou NRBK 

Réna RBC Tra  prochází p es RBC v žkm cca 127,8 
– 130,7 

Tábor-Lidunka RBK  Tra  prochází  p es  RBK  v  žkm  124  –  
124,9 

Varianta 3 Bu ín – St elický les RBK Tra  prochází p es RBK v žkm 140,4 – 
141,4 

Podkomorské lesy-Údolí 
Dyje 

NRBK NRBK prochází p es tra  v žkm cca 130; 
v žkm cca 120 – 142,3 prochází 
ochrannou zónou NRBK 

Réna RBC Tra  prochází p es RBC v žkm cca 127,8 
– 130,7 

Tábor-Lidunka RBK  Tra  prochází  p es  RBK  v  žkm  124  –  
124,9 
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Bohutický les-Lidunka RBK Tra  prochází p es RBK v žkm 116,3 – 
116,6 

Karlov-Litobrat ice RBK Tra  prochází p es RBK v žkm 101,9 

U Hrádku-Karlov RBK Tra  prochází p es RBK v žkm cca 9,0 

Karlov NRBC Tra  prochází p es NRBC v žkm cca 97, 
- 94 a 5,9 – 7,0    

Nová tra  v žkm cca 2,5 – 1,7  

Palice RBC Tra  prochází p es RBK v žkm cca 21,0 
– 21,6 

K161 NRBK Tra  prochází  p es  NRBK  v  žkm  cca  
119,6 

JM037 RBK Stávající tra  u Novosedel (pouze 
elektrizace) 

1535 RBC Stávající  tra  u  obce  Sedlec  (pouze  
elektrizace) 

K 159T NRBK Stávající  tra  u  obce  Sedlec  (pouze  
elektrizace) 

2011 NRBC Koridor stávající trati u obce Sedlec 
(pouze elektrizace) 

K 161N NRBK eložka stávající trati v úseku Bo í les 
- B eclav (rekonstrukce a elektrizace) 

Varianta 5 Palice RBC Tra  prochází p es RBK v žkm cca 21,0 
– 21,6 

Karlov NRBC Tra  prochází p es NRBC v žkm cca 5,9 
– 7,0    

Nová tra  v žkm cca 46,5 – 47,0 a 45,0 
– 46,0 

U Hrádku-Karlov RBK Tra  prochází p es RBK v žkm cca 9,0 

K JM04T NRBK Nová tra  v žkm cca 43,0 

Malá lada – Litobrat ice RBK Nová tra  prochází p es RBK v žkm cca 
39,5  

Mohelno-K161 NRBK Nová tra  prochází p es NRBK v žkm cca 
24,0 

ervené vrchy – Výhon RBK Nová tra  prochází p es RBK v žkm cca 
18,0 

K161 NRBK Tra  prochází  p es  NRBK  v  žkm  cca  
119,6 

JM037 RBK Stávající tra  u Novosedel (pouze 
elektrizace) 

1535 RBC Stávající  tra  u  obce  Sedlec  (pouze  
elektrizace) 

K 159T NRBK Stávající  tra  u  obce  Sedlec  (pouze  
elektrizace) 

2011 NRBC Koridor stávající trati u obce Sedlec 
(pouze elektrizace) 

K 161N NRBK eložka stávající trati v úseku Bo í les 
- B eclav (rekonstrukce a elektrizace) 
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1.6 PAMÁTNÉ STROMY 
Podle § 46 zákona o ochran  p írody lze mimo ádn  významné stromy, jejich skupiny a stromo adí 
vyhlásit rozhodnutím orgánu ochrany p írody za památné stromy. Památné stromy je zakázáno 
poškozovat, ni it a rušit v p irozeném vývoji; jejich ošet ování je provád no se souhlasem orgánu, 
který ochranu vyhlásil. Je-li t eba památné stromy zabezpe it p ed škodlivými vlivy z okolí, vymezí 
pro n  orgán ochrany p írody, který je vyhlásil, ochranné pásmo, ve kterém lze stanovené innosti 
a zásahy provád t jen s p edchozím souhlasem orgánu ochrany p írody. Pokud tak neu iní, má každý 
strom základní ochranné pásmo ve tvaru kruhu o polom ru desetinásobku pr ru kmene m eného 
ve výši 130 cm nad zemí. V tomto pásmu není dovolena žádná pro památný strom škodlivá innost, 
nap íklad výstavba, terénní úpravy, odvod ování, chemizace. 

Vyhodnocení: 

Všechny varianty bez st etu. 

1.7 VODA 
Ochrana vod je zajišt na dle zákona . 254/2001 Sb., vodní zákon ve zn ní pozd jších p edpis . 

Dalším dokumentem, který se týká ochrany vod, je Rámcová sm rnice o vodách (RSV) 2000/60/ES 
Evropského parlamentu a Rady, ustanovuje rámec pro innost Spole enství v oblasti vodní politiky. 

elem této sm rnice je stanovit rámec pro ochranu vnitrozemských povrchových vod, brakických, 
pob ežních a podzemních vod (vztahuje se tedy na veškeré vodstvo). Jejím cílem je pak p edevším 
zabránit dalšímu zhoršování stavu a ochránit a zlepšit stav vodních ekosystém  (spolu se 
suchozemskými ekosystémy, na nich závislých) a vodního prost edí, podpo it udržitelné užívání vod, 
zajistit snižování zne iš ování podzemních vod a p isp t ke zmírn ní ú inku povodní a období sucha. 

i p íprav , výstavb  a provozu je t eba postupovat v souladu s lánkem 4.7. sm rnice. 

Záplavová území 

Záplavová území jsou administrativn  ur ená území, která mohou být p i výskytu p irozené povodn  
zaplavena vodou. Jejich rozsah je povinen stanovit na návrh správce vodního toku vodoprávní ú ad. 
Vodoprávní ú ad m že uložit správci vodního toku povinnost zpracovat a p edložit takový návrh v 
souladu s plány hlavních povodí a s plány oblastí povodí. 

Omezení v záplavových územích (dle vodního zákona .254/2001 Sb. v platném zn ní, § 67) 

(1) V aktivní zón  záplavových území se nesmí umís ovat, povolovat ani provád t stavby s výjimkou 
vodních d l, jimiž se upravuje vodní tok, p evád jí povod ové pr toky, provád jí opat ení na ochranu 

ed povodn mi nebo která jinak souvisejí s vodním tokem nebo jimiž se zlepšují odtokové pom ry, 
staveb pro jímání vod, odvád ní odpadních vod a odvád ní srážkových vod a dále nezbytných staveb 
dopravní a technické infrastruktury, z izování konstrukcí chmelnic, jsou-li z izovány v záplavovém 
území v katastrálních územích vymezených podle zákona . 97/1996 Sb., o ochran  chmele, ve zn ní 
pozd jších p edpis , za podmínky, že sou asn  budou provedena taková opat ení, že bude 
minimalizován vliv na povod ové pr toky; to neplatí pro údržbu staveb a stavební úpravy, pokud 
nedojde ke zhoršení odtokových pom . 

(2) V aktivní zón  je dále zakázáno: 

a) t žit nerosty a zeminu zp sobem zhoršujícím odtok povrchových vod a provád t terénní úpravy 
zhoršující odtok povrchových vod, 

b) skladovat odplavitelný materiál, látky a p edm ty, 

c) z izovat oplocení, živé ploty a jiné podobné p ekážky, 

d) z izovat tábory, kempy a jiná do asná ubytovací za ízení. 
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(3) Mimo aktivní zónu v záplavovém území m že vodoprávní ú ad stanovit opat ením obecné povahy 
omezující podmínky. P i zm  podmínek je m že stejným postupem zm nit nebo zrušit. Takto se 
postupuje i v p ípad , není-li aktivní zóna stanovena. 

Vyhodnocení: 

 Vodní tok Záplavové území St et 

Varianta 1` Bobrava Q100, Qakt Tra  – žkm cca 140,9 

Jihlava Q5, Q20, Q100, Qakt Tra  – žkm cca 130,4 

Koridor – Ivan ice-Oslavany 

Oslava Q5, Q20, Q100, Qakt Nová tra  – žkm cca 6,5 
Ivan ice -Oslavany 

Varianta 
1a`  

Bobrava Q100, Qakt Tra  – žkm cca 140,9 

Jihlava Q5, Q20, Q100, Qakt Tra  – žkm cca 130,4 

Koridor – Ivan ice 

Varianta 3 Bobrava Q100, Qakt Tra  – žkm cca 140,9 

Jihlava Q5, Q20, Q100, Qakt Tra  – žkm cca 130,4 

Koridor – Ivan ice-Oslavany 

Jevišovka Q100, Qakt Nová tra  – žkm cca 0,9-2,1 

Koridor – žkm cca 93,7-94,5 

Oslava Q5, Q20, Q100, Qakt Nová tra  – žkm cca 6,5 
Ivan ice -Oslavany 

Dyje/Jevišovka Q5, Q20, Q100, Qakt Tra  – žkm cca 119,6 

 

Polní potok Q5, Q20, Q100, Qakt Úseky  u  obcí  Dobré  Pole  a  
ezí (pouze elektrizace) 

Dyje Q5, Q20, Q100, Qakt Koridor a nová trasa u 
eclavi 

Varianta 5 Jevišovka Q100, Qakt Nová  tra  –  žkm  cca  45,5-
46,5 

Jihlava Q5, Q20, Q100, Qakt Nová  tra  –  žkm  cca  22,0-
25,0 

Dyje/Jevišovka Q5, Q20, Q100, Qakt Tra  – žkm cca 119,6 

 

Polní potok Q5, Q20, Q100, Qakt Úseky  u  obcí  Dobré  Pole  a  
ezí (pouze elektrizace) 

Dyje Q5, Q20, Q100, Qakt Koridor a nová trasa u 
eclavi 

Ochranná pásma vodních zdroj  

Ochranná pásma se d lí na ochranná pásma I. stupn , která slouží k ochran  vodního zdroje v 
bezprost edním okolí jímacího nebo odb rného za ízení, a ochranná pásma II. stupn , která slouží k 
ochran  vodního zdroje v územích stanovených vodoprávním ú adem tak, aby nedocházelo k 
ohrožení jeho vydatnosti, jakosti nebo zdravotní nezávadnosti. 

Vyhodnocení: 
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 Název Stupe  
OPVZ 

íslo rozhodnutí St et 

Varianta 1` 

Varianta 
1a` 

 

OPVZ Dolní Kounice 
any vrt HV4 

II. ŽP 6695/98-No koridor – cca 60 m od trati, 
žkm cca 136 

Moravské Bránice 
podzemní zdroj 

II. VLHZ 735/88-H trasa, žkm cca 130-132 

Varianta 3 OPVZ Dolní Kounice 
any vrt HV4 

II. ŽP 6695/98-No koridor – cca 60 m od trati, 
žkm cca 136 

Moravské Bránice 
podzemní zdroj 

II. VLHZ 735/88-H trasa, žkm cca 130-132 

Poštorná Muna vrt 
HV1 

II.  vod. 81/93-
235/Han 

Koridor trati u Poštorné 
(pouze elektrizace a 
rekonstrukce trati) 

Varianta 5 Nová Ves trubní 
studny 

II. vod. 1743/02-
231.2/Bi 

nová trasa, žkm cca 24,7-
26,0 

Poštorná Muna vrt 
HV1 

II.  vod. 81/93-
235/Han 

Koridor trati u Poštorné 
(pouze elektrizace a 
rekonstrukce trati) 

V dalších stupních projektové dokumentace zpracovat hydrogeologický pr zkum. Zajišt ní vyjád ení 
vodoprávního ú adu k zásahu do OPVZ II. stupn  Nová Ves trubní studny. 

Chrán ná oblast p irozené akumulace vod (CHOPAV) 

Chrán né oblasti p irozené akumulace vod jsou dle zákona . 254/2001 Sb., o vodách (vodní zákon) 
definovány jako oblasti, které pro své p írodní podmínky tvo í významnou akumulaci vod. 

Vyhodnocení: 

Varianty 3 a 5 prochází v úseku ŽST Bo í les – B eclav CHOPAV Kvartér eky Moravy. Ostatní varianty 
jsou bez st etu s CHOPAV. 

Ochranné pásmo p írodních lé ivých zdroj  

K ochran  zdroje p ed innostmi, které mohou nep ízniv  ovlivnit jeho chemické, fyzikální a 
mikrobiologické vlastnosti, jeho zdravotní nezávadnost, jakož i zásoby a vydatnost zdroje, stanoví 
ochranná pásma ministerstvo vyhláškou. Ochranné pásmo I. stupn  se stanoví pro území zahrnující 
zpravidla okolí výstupu zdroje.  Ochranné pásmo II. stupn  se stanoví k ochran  z ídelní struktury 
zdroje, pop ípad  infiltra ního území z ídelní struktury zdroje nebo jeho ásti nebo infiltra ního území 
zdroje nebo jeho ásti.  

Vyhodnocení: 

 Název St et 

Varianta 1` Bez st etu 

Varianta 1a` Bez st etu 

Varianta 3 OP p írodních lé ivých zdroj  II. 
st. Pasohlávky 

stávající trasa v úseku Jevišovka – B ezí  

Varianta 5 OP p írodních lé ivých zdroj  II. 
st. Pasohlávky 

nová trasa, žkm cca 24,7-42,3 

stávající trasa v úseku Jevišovka – B ezí 

V dalších stupních projektové dokumentace zpracovat hydrogeologický pr zkum. Zajišt ní stanoviska 
Ministerstva zdravotnictví a vodoprávního ú adu k zásahu do OPPLZ II. stupn  Pasohlávky. 
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1.8 VLIV NA P DNÍ FOND 
Zem lský p dní fond 

Z hlediska zásah  do pozemk  zem lského p dního fondu (p evážn  orná p da) p edstavuje 
varianta 5 (cca 30 km nové trati).  

Varianty 1`, 1a` a 3 jsou p evážn  vedeny po stávající  trati,  v n kterých místech jsou navrženy 
lokální p eložky. Z tohoto d vodu p edstavují z hlediska zásahu do zem lského p dního fondu 
menší zásah oproti variant  5.  

Lesní p dní fond 

Varianty 1`, 1a`, 3 jsou vedeny p evážn  po stávající železni ní stop  v souvislé ploše zalesn ní od 
St elic do Bohutic, zásahy do lesních pozemk  budou minimální, varianty zasahují do ochranného 
pásma lesa. 

Varianta 5 bude p edstavovat v nových úsecích zásahy do drobných lesních enkláv (nové úseky jsou 
vedeny p evážn  na pozemcích zem lského p dního fondu).  

1.9 PAMÁTKY A ARCHEOLOGIE 
Pro tuto oblast platí ustanovení zákona . 20/1987 Sb. o státní památkové pé i, ve zn ní pozd jších 

edpis . 

Památky 

Na návrh ministerstva kultury vyhlašuje podle § 4 zákona .  20/1987 Sb. vláda eské republiky 
na ízením vybrané kulturní památky za národní kulturní památky. Podn t k podání návrhu na 
prohlášení kulturní památky za národní kulturní památku m že podat každý ministerstvu kultury. 

Pro ochranu nemovitých kulturních památek stanoví stát zákonem . 20/1987 Sb. povinnosti zejména 
vlastník m kulturních památek, ale i všem ob an m a obyvatel m eské republiky a institucím, které 
svou inností ovliv ují ochranu nemovitých kulturních památek. Základními pravidly pro ochranu 
nemovité kulturní památky jsou ustanovení § 9, § 11 a zejména § 14 zákona . 20/1987 Sb. 

Každá nemovitá národní kulturní památka je zárove  nemovitou kulturní památkou. Ustanovení 
zákona . 20/1987 Sb., o státní památkové pé i, v platném zn ní, stanovující ochranu nemovitých 
kulturních památek se proto vztahují i na nemovité národní kulturní památky. 

Vyhodnocení: 

Kulturní památky 

 Název  . ÚSKP St et 

Varianta 1` 

Varianta 1a` 

 

železni ní most 29448/7-8088 stávající trasa, žkm cca 
140,9 

Ivan icický viadukt 11914/7-8762 koridor – cca 15 m od trati, 
žkm cca 130,5 

Varianta 3 

 

železni ní most 29448/7-8088 stávající trasa, žkm cca 
140,9 

Ivan icický viadukt 11914/7-8762 koridor – cca 15 m od trati, 
žkm cca 130,5 

sýpka 105692 koridor – cca 20 m od trati, 
žkm cca 114,8 

železni ní most zv. 
ervený 

48980/7-8381 stávající trasa, žkm cca 24,6 
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výklenková kapli ka - 
poklona 

30328/7-1780 koridor stávající trasy – cca 
60 m (pouze elektrizace) 

Varianta 5 železni ní most zv. 
ervený 

48980/7-8381 stávající trasa, žkm cca 24,6 

výklenková kapli ka - 
poklona 

30328/7-1780 koridor stávající trasy – cca 
60 m (pouze elektrizace) 

 

Památkov  chrán ná území 

 Název  . ÚSKP St et 

Varianta 1` Bez st etu 

Varianta 1a` 

Varianta 3 ochranné pásmo pro 
historické jádro m sta 
Znojma 

3283 koridor – cca 60 m od 
trati, žkm cca 24,9 

ochranné pásmo pro 
historické jádro m sta 
Mikulova 

3274 Stávající tra  u 
Mikulova (pouze 
elektrizace) 

krajinná památková 
zóna Lednicko – 
Valtický areál 

2206 Stávající tra  v úseku 
od Sedlece do ŽST Bo í 
les (pouze 
elektrizace), od ŽST 
Bo í les do B eclavi 
(rekonstrukce a 
elektrizace) 

Varianta 5 ochranné pásmo pro 
historické jádro m sta 
Znojma 

3283 koridor – cca 60 m od 
trati, žkm cca 24,9 

ochranné pásmo pro 
historické jádro m sta 
Mikulova 

3274 Stávající tra  u 
Mikulova (pouze 
elektrizace) 

Krajinná památková 
zóna Lednicko – 
Valtický areál 

2206 Stávající tra  v úseku 
od Sedlece do ŽST Bo í 
les (pouze 
elektrizace), od ŽST 
Bo í les do B eclavi 
(rekonstrukce a 
elektrizace) 

 

Území s archeologickými nálezy 

Z hlediska archeologického bylo území R roz len no na jednotlivé kategorie území s 
archeologickými nálezy (ÚAN), podle p edpokládaného výskytu archeologických nález . V podstat  
se za území s archeologickými nálezy (ÚAN) považuje území celé eské republiky, krom  vyt žených 
míst  (nap .  tam,  kde  byly  lomy,  povrchová  t žba  uhlí,  pískovny)  a  vyt žených  míst,  následn  
rekultivovaných. Území se rozd luje do následujících kategorií: 

UAN I - území s pozitivn  prokázaným a dále bezpe  p edpokládaným výskytem archeologických 
nález . 

UAN II - území, na n mž dosud nebyl pozitivn  prokázán výskyt archeologických nález , ale ur ité 
indicie mu nasv ují; pravd podobnost výskytu archeologických nález  je 51-100%. 
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UAN III - území, na n mž dosud nebyl rozpoznán a pozitivn  prokázán výskyt archeologických 
nález  a prozatím tomu nenasv ují žádné indicie, ale p edm tné území mohlo být osídleno i jinak 
využito lov kem, a proto existuje 50 % pravd podobnost výskytu archeologických nález . Jde o 
veškeré ostatní území státu mimo UAN I, II a IV. 

UAN IV - území, na n mž není reálná pravd podobnost výskytu archeologických nález . Jde o 
veškerá vyt žená území, kde byly odt ženy vrstvy a uloženiny tvrtohorního stá í. 

Vyhodnocení:  

 Název Po adové íslo 
SAS 

Kategorie 
UAN 

St et 

Varianta 1` 
Varianta 
1a` 

Na ostrých, 
v Babincích 

24-34-07/1 I Tra  – žkm cca 140 

nad tunelem 24-34-07/2 I Tra  – žkm cca 139 
Slíny 24-34-12/4 I Koridor – 60 m od trati, žkm 

cca 136,1 
Široké za 
dráhou 

24-34-12/3 I Tra  – žkm cca 134,7 

Moravské 
Bránice 

24-34-17/18 I Koridor – 50 m od trati, žkm 
cca 132,3 

U Písa ových 24.34-17/17 I Tra  – žkm cca 131 
Komo ina 24-34-17/16 I Tra  – žkm cca 130,6 
Hradišt  Réna 24-34-16/3 I Koridor – 50 m od trati, žkm 

cca 129,1-130,0 
- 2701 II Tra  – Ivan ice 
Hradišt  
Budkovice II 

24-34-16/7 I Koridor – 50 m od trati, žkm 
cca 125,8 

Pod Holým 
kopcem 

24-34-16/8 I Koridor – 30 m od trati, žkm 
cca 125,8 

Varianta 3 Na ostrých, 
v Babincích 

24-34-07/1 I Tra  – žkm cca 140 

nad tunelem 24-34-07/2 I Tra  – žkm cca 139 
Slíny 24-34-12/4 I Koridor – 60 m od trati, žkm 

cca 136,1 
Široké za 
dráhou 

24-34-12/3 I Tra  – žkm cca 134,7 

Moravské 
Bránice 

24-34-17/18 I Koridor – 50 m od trati, žkm 
cca 132,3 

U Písa ových 24.34-17/17 I Tra  – žkm cca 131 
Komo ina 24-34-17/16 I Tra  – žkm cca 130,6 
Hradišt  Réna 24-34-16/3 I Koridor – 50 m od trati, žkm 

cca 129,1-130,0 
- 2701 II Tra  – Ivan ice 
Hradišt  
Budkovice II 

24-34-16/7 I Koridor – 50 m od trati, žkm 
cca 125,8 

Pod Holým 
kopcem 

24-34-16/8 I Koridor – 30 m od trati, žkm 
cca 125,8 

Leskoun 34-12-01/11 I Koridor – 30 m od trati, žkm 
cca 117,9 

- 47 II Tra  – žkm cca 114,2-114,8 
Jelendy  34-12-01/12 I Koridor – 20 m od trati, žkm 

cca 114,7 
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St edov ké a 
novov ké jádro 
obce 
Suchohrdly 

34-12-11/6 II Koridor – 45 m od trati, žkm 
cca 108,4 

Intravilán obce 34-12-16/3 II Koridor – 45 m od trati, žkm 
cca 104,5 

- 134 II Tra  – žkm cca 14,4 
Loydova cihelna 34-13-03/1 I Koridor – 20 m od trati, žkm 

cca 16,1 
U dráhy, U 
tunelu 

34-13-02/14 I Tra  – žkm cca 21,1-21-5 

Za železni ním 
mostem 

34-13-02/13 I Tra  – žkm cca 21,7 

Pískovna 34-13-02/11 I Tra  – žkm cca 22,3 
Suchohrdy – 
Hájek 

34-11-22/5 I Tra  – žkm cca 23,0 

V Leskách 34-11-22/1 I Tra  – žkm cca 24,7 
Znojmo - 
Suchohrdelská 

34-11-22/2 I Tra  – žkm cca 24,8 

Dolní tvrt  (Na 
loukách) - ZSV 
Kel ín 

34-23-17/3 I Koridor stávající trati u Valtic 
(cca 30 m od trati) – pouze 
elektrizace 

Bo í les 34-23-18/1 I Koridor stávající trati 
nedaleko od ŽST Bo í les  
(cca 60 m od trati) – pouze 
elektrizace 

Varianta 5 - 134 II Tra  – žkm cca 14,4 
Loydova cihelna 34-13-03/1 I Koridor – 20 m od trati, žkm 

cca 16,1 
U dráhy, U 
tunelu 

34-13-02/14 I Tra  – žkm cca 21,1-21-5 

Za železni ním 
mostem 

34-13-02/13 I Tra  – žkm cca 21,7 

Pískovna 34-13-02/11 I Tra  – žkm cca 22,3 
Suchohrdy – 
Hájek 

34-11-22/5 I Tra  – žkm cca 23,0 

V Leskách 34-11-22/1 I Tra  – žkm cca 24,7 
Znojmo - 
Suchohrdelská 

34-11-22/2 I Tra  – žkm cca 24,8 

Studýnková 34-12-04/8 I Koridor nové trati – žkm cca 
22  

Dolní tvrt  (Na 
loukách) - ZSV 
Kel ín 

34-23-17/3 I Koridor stávající trati u Valtic 
(cca 30 m od trati) – pouze 
elektrizace 

Bo í les 34-23-18/1 I Koridor stávající trati 
nedaleko od ŽST Bo í les  
(cca 60 m od trati) – pouze 
elektrizace 

 

1.10 ÍRODNÍ ZDROJE A PODDOLOVANÁ ÚZEMÍ 
Ve smyslu zákona . 44/1988 Sb., zákon o ochran  a využití nerostného bohatství (horní zákon) se 
jedná o ložiska nerostných surovin, chrán ná ložisková území, dobývací prostory a prognózní zdroje. 
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Ložisko nerostných surovin 

 Název ID Subregistr St et 

Varianta 1` 

Varianta 
1a`  

Bez st etu 

Varianta 3 Božice 3062900 B – výhradní ložisko koridor  –  cca  60  m  od  
trati, žkm cca 7,6 – 8,6 

Božice 2 3011500 B – výhradní ložisko Nová trasa  
komunikace, žkm cca 
7,6 

ídl vky-U 
dráhy 

5236800 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

koridor  –  cca  5  m  od  
trati, žkm cca 10,0 

Ložisko Valtrovice 5272400 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

koridor  –  cca  25  m  od  
trati,  žkm  cca  11,2  –  
11,7 

Krhovice 3063001 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

koridor  –  cca  25  m  od  
trati,  žkm  cca  13,8  –  
14,5 

Tasovice 3011100 B – výhradní ložisko koridor  –  cca  25  m  od  
trati,  žkm  cca  18,4  –  
19,4 

Tasovice-Dyje 5259200 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

Nová trasa  
komunikace, žkm cca 
17,4 

Hrušovany nad 
Jevišovkou 

3015600 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

Koridor  –  cca  65  m  od  
trati, žkm cca 123,3 

Koridor – cca 100 m od 
trati, žkm cca 121,4 

Mikulov na 
Morav  

3270100 B – výhradní ložisko Stávající tra  v úseku 
ezí - Mikulov (pouze 

elektrizace)  

Lednice 12 
(Valtice) 

3261700 B – výhradní ložisko Koridor stávající trati 
v úseku Valtice – Bo í 
Les (pouze elektrizace) 

Valtice-Valticko 3087500 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

Stávající tra  v úseku 
ŽST Bo í les 
(elektrizace a 
rekonstrukce) 

Varianta 5 Božice 3062900 B – výhradní ložisko koridor  –  cca  60  m  od  
trati, žkm cca 7,6 – 8,6 

Božice 2 3011500 B – výhradní ložisko Nová trasa komunikace, 
žkm cca 7,6 

ídl vky-U 
dráhy 

5236800 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

koridor  –  cca  5  m  od  
trati, žkm cca 10,0 

Ložisko Valtrovice 5272400 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

koridor  –  cca  25  m  od  
trati,  žkm  cca  11,2  –  
11,7 
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Krhovice 3063001 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

koridor  –  cca  25  m  od  
trati,  žkm  cca  13,8  –  
14,5 

Tasovice 3011100 B – výhradní ložisko koridor  –  cca  25  m  od  
trati,  žkm  cca  18,4  –  
19,4 

Tasovice-Dyje 5259200 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

Nová trasa  
komunikace, žkm cca 
17,4 

Poho elice-
Smolín 3 

5235800 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

nová tra  - žkm cca 21 

Smolín-Žab ice 3262400 B – výhradní ložisko nová tra  - žkm cca 20,5 

Smolín-Žab ice 3262401 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

nová tra  - žkm cca 20,5 

Hrušovany u 
Brna 

3010900 B – výhradní ložisko nová tra  - žkm cca 19,0 
- 20,0; žkm cca 18,0 

Hrušovany u 
Brna-Protlas 

3262600 B – výhradní ložisko koridor  –  cca  15  m  od  
nové trati, žkm cca 17,5 

Ledce-Hrušovany 
u Brna 

3220300 B – výhradní ložisko nová tra  - žkm cca 17,0 

Hrušovany nad 
Jevišovkou 

3015600 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

Koridor  –  cca  65  m  od  
trati, žkm cca 123,3 

Koridor – cca 100 m od 
trati, žkm cca 121,4 

Mikulov na 
Morav  

3270100 B – výhradní ložisko Stávající tra  v úseku 
ezí - Mikulov (pouze 

elektrizace)  

Lednice 12 
(Valtice) 

3261700 B – výhradní ložisko Koridor stávající trati 
v úseku Valtice – Bo í 
Les (pouze elektrizace) 

Valtice-Valticko 3087500 D – ložisko 
nevyhrazeného nerostu 

Stávající tra  v úseku 
ŽST Bo í les (elektrizace 
a rekonstrukce) 

V  další  fázi  projektových  p íprav  p edjednat  odpis  výhradního  ložiska  a  zajišt ní  stanoviska  s  
obvodním bá ským ú adem a územním orgánem ministerstva životního prost edí, ve spolupráci 
s ministerstvem pr myslu a obchodu. 

Chrán né ložiskové území 

 Název ID St et 

Varianta 1` 

Varianta 
1a` 

Bez st etu 

Varianta 3 Borotice nad Jevišovkou 20080000 koridor – cca 95 m od trati, žkm 
cca 13,3 

Tasovice 01110000 koridor – cca 70 m od trati, žkm 
cca 18,4 – 19,4 
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Dolní Dunajovice I. - PZP 40019000 ezí – stávající trasa (pouze 
elektrizace) 

Valtice I. 17077200 Stávající trasa v úseku Valtice – 
Bo í les (pouze elektrizace) 

Varianta 5 Tasovice 01110000 koridor – cca 70 m od trati, žkm 
cca 18,4 – 19,4 

Borotice nad Jevišovkou 20080000 koridor – cca 95 m od trati, žkm 
cca 13,3 

Smolín 26240000 nová tra  - žkm cca 20,5 

Žab ice 01090102 nová tra  - žkm cca 19,0 - 20,5  

Hrušovany u Brna 26260000 nová tra  - žkm cca 17,0 

Ledce u Židlochovic 22030002 nová tra  - žkm cca 17,0 

Dolní Dunajovice I. - PZP 40019000 ezí – stávající trasa (pouze 
elektrizace) 

Valtice I. 17077200 Stávající trasa v úseku Valtice – 
Bo í les (pouze elektrizace) 

V CHLÚ lze z izovat stavby a za ízení nesouvisející s dobýváním výhradního ložiska jen na základ  
závazného stanoviska orgánu kraje v p enesené p sobnosti. Orgán kraje m že vydat souhlas s 
realizací  stavby  a  za ízení  po  projednáním  s  obvodním  bá ským  ú adem  (OBÚ),  pokud  nebude  
ztíženo nebo znemožn no dobývání výhradního ložiska nebo u staveb ve zvláš  od vodn ných 

ípadech (§19 h.z.). 

Dobývací prostor 

 Název Nerost St et 

Varianta 1` 

Varianta 1a` 

Bez st etu 

 

Varianta 3 Tasovice I št rkopísek koridor  –  cca  80  m  od  
trati, žkm cca 18,4 – 18,9 

Hrádek u Znojma št rkopísek koridor  –  cca  10  m  od  
trati, žkm cca 8,8 – 9,8 + 
nová trasa p eložky polní 
cesty 

Varianta 5 Tasovice I št rkopísek koridor  –  cca  80  m  od  
trati, žkm cca 18,4 – 18,9 

Hrádek u Znojma št rkopísek koridor  –  cca  10  m  od  
trati, žkm cca 8,8 – 9,8 + 
nová trasa p eložky polní 
cesty 

Žab ice živcová surovina nová tra  - žkm cca 19,0 
- 20,5 

Hrušovany I št rkopísek nová tra  - žkm cca 18,0 
– 19,0 

Hrušovany u Brna št rkopísek nová tra  - žkm cca 17,5 
– 18,0 

Chrán né území pro zvláštní zásahy do zemské k ry (CHÚZZZK) 
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Varianty 3 a 5 prochází u B ezí CHÚZZZK Dolní Dunajovice 1-PZP (pouze elektrizace trati). Ostatní 
varianty jsou bez st etu. 

1.11 HLUK A VIBRACE 
Problematiku hluku a vibrací eší zákon . 258/2000 Sb., o ochran  ve ejného zdraví, ve zn ní 
pozd jších p edpis  a jeho provád cí vyhláška na ízení vlády . 272/2011 Sb. dle platných limit  se 
navrhují protihluková a antivibra ní opat ení (protihlukové st ny, antivibra ní rohože apod.). 
Protihlukové st ny se navrhují v místech, kde tra  sousedí s obytnou zástavbou a je p edpoklad 
zasažení obyvatel nadlimitním hlukem z provozu železnice. Protihluková opat ení se týkají stávající 
obytné zástavby. Podrobný návrh protihlukových opat ení bude proveden na základ  hlukové studie, 
která bude zpracována v dalším stupni dokumentace pro vybranou variantu. 

Hluk z výstavby 

Stavební práce a doprovodná innost související se stavbou budou provád ny v souladu s na ízením 
vlády  .  272/2011  Sb.  v  platném  zn ní  tak,  aby  byly  dodrženy  hladiny  hluku  p edepsané  tímto  
na ízením. Kdyby p esto bylo m ením p i stavb  zjišt no p ekro ení povolené hranice hlu nosti, 
zajistí zhotovitel ochranná opat ení (protihlukové izolace apod.). Výše uvedené vlivy budou vázány 
pouze na období výstavby, proto je lze hodnotit jako asov  omezené. 

Hluk z provozu 

Varianta 1` Úsek 

 St elice – Ivan ice – Suchohrdly u Miroslavi 

Jedná se p evážn  o stávající železni ní tra . V tomto úseku je možno požádat 
KHS o vyjád ení, zda bude p iznána stará hluková zát ž a hygienický limit s 
korekcí pro starou hlukovou zát ž (pro denní dobu 70 dB a no ní dobu 65 dB). 
Zda bude pot eba návrh protihlukových opat ení v období provozu a zda bude 
dodržen hygienický limit s korekcí pro starou hlukovou zát ž podél stávající 
železni ní trati u nejbližší obytné zástavby vyplyne z výsledk  hlukové studie 
v dalším stupni p ípravných prací. 

Ivan ice – Oslavany 

Jedná se o novostavbu železni ní trati. V tomto úseku nem že být použit 
hygienický limit s korekcí pro starou hlukovou zát ž, bude uvažováno 
s hygienickým limitem (pro denní dobu 60 dB a no ní dobu 55 dB v ochranném 
pásmu dráhy, pro denní dobu 55 dB a no ní dobu 50 dB mimo ochranné pásmo 
dráhy). Zda bude dodržen hygienický limit u této novostavby železni ní trati u 
nejbližší obytné zástavby a zda bude pot eba návrh protihlukových opat ení v 
období provozu vyplyne z výsledk  hlukové studie v dalším stupni p ípravných 
prací.  

 

Varianta 
1a` 

St elice – Ivan ice – Suchohrdly u Miroslavi 

Jedná se p evážn  o stávající železni ní tra . V tomto úseku je možno požádat 
KHS o vyjád ení, zda bude p iznána stará hluková zát ž a hygienický limit s 
korekcí pro starou hlukovou zát ž (pro denní dobu 70 dB a no ní dobu 65 dB). 
Zda bude pot eba návrh protihlukových opat ení v období provozu a zda bude 
dodržen hygienický limit s korekcí pro starou hlukovou zát ž podél stávající 
železni ní trati u nejbližší obytné zástavby vyplyne z výsledk  hlukové studie 
v dalším stupni p ípravných prací. 

Varianta 3 St elice – Hrušovany n. Jevišovkou -Znojmo – Novosedly 

Jedná se p evážn  o stávající železni ní tra . V tomto úseku je možno požádat 
KHS o vyjád ení, zda bude p iznána stará hluková zát ž a hygienický limit s 
korekcí pro starou hlukovou zát ž (pro denní dobu 70 dB a no ní dobu 65 dB). 
Zda bude pot eba návrh protihlukových opat ení v období provozu a zda bude 
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dodržen hygienický limit s korekcí pro starou hlukovou zát ž podél stávající 
železni ní trati u nejbližší obytné zástavby vyplyne z výsledk  hlukové studie 
v dalším stupni p ípravných prací. 

Ivan ice – Oslavany 

Jedná se o novostavbu železni ní trati. V tomto úseku nem že být použit 
hygienický limit s korekcí pro starou hlukovou zát ž, bude uvažováno 
s hygienickým limitem (pro denní dobu 60 dB a no ní dobu 55 dB v ochranném 
pásmu dráhy, pro denní dobu 55 dB a no ní dobu 50 dB mimo ochranné pásmo 
dráhy).  Zda  bude  dodržen  hygienický  limit  u  této  novostavby  železni ní  trati  u  
nejbližší obytné zástavby a zda bude pot eba návrh protihlukových opat ení v 
období provozu vyplyne z výsledk  hlukové studie v dalším stupni p ípravných 
prací.  

Varianta 5 St elice – Hrušovany n. Jevišovkou – Znojmo – Novosedly 

Jedná se p evážn  o stávající železni ní tra . V tomto úseku je možno požádat 
KHS o vyjád ení, zda bude p iznána stará hluková zát ž a hygienický limit s 
korekcí pro starou hlukovou zát ž (pro denní dobu 70 dB a no ní dobu 65 dB). 
Zda bude pot eba návrh protihlukových opat ení v období provozu a zda bude 
dodržen hygienický limit s korekcí pro starou hlukovou zát ž podél stávající 
železni ní trati u nejbližší obytné zástavby vyplyne z výsledk  hlukové studie 
v dalším stupni p ípravných prací. 

Hrušovany n. Jevišovkou – Poho elice 

Jedná se o novostavbu železni ní trati. V tomto úseku nem že být použit 
hygienický limit s korekcí pro starou hlukovou zát ž, bude uvažováno 
s hygienickým limitem (pro denní dobu 60 dB a no ní dobu 55 dB v ochranném 
pásmu dráhy, pro denní dobu 55 dB a no ní dobu 50 dB mimo ochranné pásmo 
dráhy). Zda bude dodržen hygienický limit u této novostavby železni ní trati u 
nejbližší obytné zástavby a zda bude pot eba návrh protihlukových opat ení v 
období provozu vyplyne z výsledk  hlukové studie v dalším stupni p ípravných 
prací.  
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1.12 SHRNUTÍ ST ET  

Var St ety Míra st etu 

1’ 

Ochrana p írody 
EVL Krumlovský les Stávající trasa tvo í hranici EVL 

írodní park Bobrava ímý st et stávající trasy 
Ochrana vod 
OPVZ Moravské Bránice podzemní zdroj, II. st. ímý st et stávající trasy 

1a’ 

Ochrana p írody 
EVL Krumlovský les Stávající trasa tvo í hranici EVL 

írodní park Bobrava ímý st et stávající trasy 
Ochrana vod 
OPVZ Moravské Bránice podzemní zdroj, II. st. ímý st et stávající trasy 

3 

Ochrana p írody  

EVL Krumlovský les Stávající trasa tvo í hranici EVL 
EVL Jevišovka ímý st et nové trasy 
EVL Soutok - Podluží ímý st et p eložky trasy 
Pta í oblast Pálava ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
Pta í oblast Soutok - Tvrdnicko Zm na trasování stávající trasy (opt. a ele.) 
CHKO Pálava ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
Zákonné ochranné pásmo PR Karlov ímý st et stávající trasy 
Zák. OP NPR Lednické ryb. a NPR Slanisko u Nesytu P ímý st et stávající trasy (elektrizace) 

írodní park Bobrava ímý st et stávající trasy 
Ochrana vod 
OPVZ Moravské Bránice podzemní zdroj, II. st. ímý st et stávající trasy 
OP p írodních lé ivých zdroj  II. st. Pasohlávky ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
CHOPAV Kvartér eky Moravy Zm na trasování stávající trasy (opt. a ele.) 
Ochrana památek 
krajinná památková zóna Lednicko – Valtický areál ímý st et stávající trati (elektrizace), p ímý 

st et p eložky trasy (opt. a ele.)  
ochranné pásmo pro histor. jádro m sta Mikulova ímý st et stávající trasy (elektrizace) 

írodní zdroje 
Ložisko Božice 2 ímý st et nové komunikace 
Ložisko Tasovice - Dyje ímý st et nové komunikace 
Ložisko Mikulov na Morav  ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
Ložisko Valtice-Valticko ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
CHLÚ Dolní Dunajovice I. - PZP ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
CHLÚ Valtice I. ímý st et stávající trasy (elektrizace) 

5 

Ochrana p írody 
EVL Jevišovka ímý st et nové trasy 
EVL Soutok - Podluží ímý st et p eložky trasy 
Pta í oblast Pálava ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
Pta í oblast Soutok - Tvrdnicko Zm na trasování stávající trasy (opt. a ele.) 
CHKO Pálava ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
PP Troskotovický dolní rybník + ochr. pásmo ímý st et nové trasy 
Zákonné ochranné pásmo PR Karlov ímý st et stávající trasy 
Zák. OP NPR Lednické ryb. a NPR Slanisko u Nesytu P ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
Ochrana vod 
OPVZ Nová Ves trubní studny, II. st. ímý st et nové trasy 
OP p írodních lé ivých zdroj  II. st. Pasohlávky ímý st et nové trasy, p ímý st et stávající 

trasy (elektrizace) 
CHOPAV Kvartér eky Moravy Zm na trasování stávající trasy (opt. a ele.) 
Ochrana památek 
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Var St ety Míra st etu 

krajinná památková zóna Lednicko – Valtický areál ímý st et stávající trati (elektrizace), p ímý 
st et p eložky trasy (opt. a ele.)   

ochranné pásmo pro histor. jádro m sta Mikulova ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
írodní zdroje 

Ložisko Božice 2 ímý st et nové komunikace 
Ložisko Tasovice - Dyje ímý st et nové komunikace 
Ložisko Poho elice-Smolín 3 ímý st et nové trasy 
Ložisko Smolín-Žab ice ímý st et nové trasy 
Ložisko Smolín-Žab ice ímý st et nové trasy 
Ložisko Hrušovany u Brna ímý st et nové trasy 
Ložisko Ledce-Hrušovany u Brna ímý st et nové trasy 
Ložisko Mikulov na Morav  ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
Ložisko Valtice-Valticko ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
CHLÚ Smolín ímý st et nové trasy 
CHLÚ Žab ice ímý st et nové trasy 
CHLÚ Hrušovany u Brna ímý st et nové trasy 
CHLÚ Ledce u Židlochovic ímý st et nové trasy 
CHLÚ Dolní Dunajovice I. - PZP ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
CHLÚ Valtice I. ímý st et stávající trasy (elektrizace) 
Dobývací prostor Žab ice ímý st et nové trasy 
Dobývací prostor Hrušovany I ímý st et nové trasy 
Dobývací prostor Hrušovany u Brna ímý st et nové trasy 

 

1.13 DOPORU ENÍ PRO DALŠÍ STUPN  PROJEKTOVÉ 
DOKUMENTACE 

Zpracovat Biologické hodnocení 

V dalších stupních dokumentace je t eba zpracovat biologické hodnocení dle § 67 zákona . 114/1992 
Sb.,  o ochran  p írody a krajiny ve zn ní  pozd jších p edpis  a to s ohledem na aktuální  stav a 
zvolenou variantu. 

Provést dendrologický pr zkum 

Pr zkum  zmapuje  zele  v  území,  které  bude  dot eno  stavbou.  Bude  sloužit  jako  podklad  pro  
stanovení rozsahu kácení zelen  a dále pro stanovení výše ekologické újmy za tuto pokácenou zele . 
Jako kompenzace budou provedeny náhradní výsadby, které budou dány v rozhodnutích o povolení 
kácení d evin. Nejv tší újmou je kácení vzrostlých d evin p edevším t ch, které jsou zapojeny do 

stské zelen . Je t eba p i navrhování vedení tras nap . kabel  se t mito d evinami vyhýbat.  

Zpracovat posouzení vlivu zám ru na krajinný ráz 

V dalších stupních projektové dokumentace je t eba zpracovat posouzení zám ru na krajinný ráz dle 
§ 12 zákona . 114/1992 Sb. 

Zpracovat hlukovou studii v etn  m ení hluku 

Jako podklad pro zpracování hlukové studie je nutné provést m ení hluku ve stávajícím stavu. Na 
základ  t chto m ení, stávajících a p edpokládaných intenzit dopravy bude zpracována hluková 
studie. Ta zhodnotí, porovná situaci a navrhne protihluková opat ení tak, aby byly dodrženy p íslušné 
hygienické limity dle aktuáln  platných p edpis . 

Zpracovat studii vibrací a provést m ení vibrací 
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Na základ  m ení vibrací v nejvíce ohrožených objektech budou p ípadn  navržena antivibra ní 
opat ení – instalace antivibra ních rohoží do konstrukce železni ního svršku v místech, kde by m ení 
doložilo p ekro ení limit , p ípadn  v dalších rizikových místech. 

Zpracovat rozptylovou studii 

Studii je pot ebné zpracovat p edevším pro období výstavby, kdy bude ovzduší v blízkosti obydlených 
území zatíženo prachem z výstavby a imisemi stavebních stroj  a dopravy.  

Hydrogeologické posouzení 

Provést hydrogeologické posouzení vlivu stavby na podzemní vody, p edevším v oblastech, kde dojde 
k zásah m do v tších hloubek – zakládání staveb pod hladinou podzemní vody, tunely. 

Pedologický pr zkum 

Jako podklad pro zpracování hodnocení vlivu stavby na zem lský p dní fond je nutné zpracovat 
pedologický  pr zkum,  v  n mž  bude  stanoveno  sou asné  využití  zabíraných  pozemk  a  kvalita  a  
mocnost p ípadn  skrývané humózní vrstvy. Tento pr zkum bude sloužit jako podklad pro odn tí 
zabíraných zem lských pozemk . 

Lesní pozemky 

Pro odn tí pozemk  z PUPFL je nutné zpracovat odborný posudek, zahrnující: výpo et poplatku za 
do asné odn tí pozemk , komplexní výpo et náhrad škod na lesních porostech a p edpoklad 
zvýšených provozních náklad  podle zákona . 289/1995 Sb., o lesích a o zm  a dopln ní 

kterých zákon  (lesní zákon), ve zn ní pozd jších p edpis  a podle vyhlášky . 77/1996 Sb., o 
náležitostech žádosti o odn tí nebo omezení a podrobnostech o ochran  PUPFL. 

1.14 ZMÍR OVÁNÍ ZM NY KLIMATU VERSUS ADAPTACE NA 
ZM NU KLIMATU 

1.14.1 Metodika 
Klimatickou zm nou se rozumí „… veškeré dlouhodobé zm ny v etn  p irozené variability klimatu a 
zm n zp sobených lidskou inností….“, jak definuje „Strategie p izp sobení se zm  klimatu 
v podmínkách eské republiky“. V p ípad , že je p edm tem posouzení na potenciální zm nu klimatu 
zám r na úseku železni ní dopravy, lze uvažovat o možných zm nách klimatu antropogenního 
charakteru. S tím souvisí pojmy jako je mitigace a adaptace zám ru na zm nu klimatu. Tedy zda 
zám r p ispívá k zmír ování zm ny klimatu nebo zda je adaptován na zm nu klimatu. 

Rozsah p sobení antropogenních nebo p irozených faktor  na klima je spojen s radia ním p sobením 
na celý klimatický systém, kdy jde o jejich vliv na radia ní bilanci na horní hranici atmosféry. Hlavními 
antropogenními faktory p sobícími na klima jsou zejména skleníkové plyny a aerosoly, ale také 
zm ny ve využití povrch , v nadnesené podob  jde o využití území dané nap . landuse. Charakter 
povrch , nebo chceme-li využití území, totiž ovliv uje tepelné p sobení povrch  na své okolí ve 
smyslu absorpce nebo vyza ování tepla. 

Na základ  detailního poznání budoucího zám ru, analýzy dostupných podklad  zabývajících se 
klimatickými zm nami a analýzou dot eného území, která popisuje jednotlivá témata vstupující do 
hodnocení klimatických zm n, lze predikovat vliv jednotlivých variant na klimatické zm ny, avšak 
pouze v rozsahu stávajícího odborného poznání dané problematiky. 

Hodnocení zám ru na klimatické zm ny je provedenou dvoustup ov . Nejprve je provedeno 
zhodnocení zám ru v i hlavním strategickým dokumentacím zpracovaných pro dané téma, tedy 
Politika ochrany klimatu v R, Strategie p izp sobení se zm  klimatu v podmínkách R, Národní 
ak ní plán adaptace na zm nu klimatu a jejich hlavním cíl m a prioritám. Požadavek na zohledn ní 



TEXTOVÁ ÁST 

SP Brno – Znojmo 29/58 

strategických dokument  p i hodnocení zám  na životní prost edí vyplývá z metodického výkladu 
MŽP .j. MZP/2017/710/1985 ze dne 20.10.2017. Hodnocení je provedeno verbáln .  

Druhou úrovní hodnocení je konkrétn jší odhad vliv  z pohledu pravd podobnosti výskytu nebezpe í, 
které mohou zám r ovlivnit. Dále hodnocení závažnosti dopad  a následn  hodnocení rizik. Postup 
hodnocení vychází z doporu ení Ministerstva dopravy „Zmír ování zm ny klimatu a p izp sobení se 
této zm  a odolnost v i katastrofám“, 2017.     

Hodnocení pravd podobnosti se zabývá tím, jak velká je pravd podobnost, že se stanovené 
nebezpe í související se zm nou klimatu vyskytne ve stanoveném asovém rámci, nap . za dobu 
životnosti projektu. 

Tabulka 2 – Hodnocení pravd podobnosti výskytu nebezpe í 

1  2  3  4  5  

ídkavé 
(vzácné)  

Nepravd podobné  Možné  Pravd podobné  Tém  jisté  

Výskyt události 
je velmi 
nepravd podob
ný  

Vzhledem k sou asné 
praxi a postup m je 
výskyt této události 
nepravd podobný  

K události došlo v 
podobné zemi / 
za podobných 
podmínek  

Výskyt události je 
pravd podobný  

Výskyt události je 
velmi 
pravd podobný, 

ejm  i opakovan   

Nebo 

5% 
pravd podobnos
t výskytu  

20% pravd podobnost 
výskytu  

50% 
pravd podobnost 
výskytu  

80% 
pravd podobnost 
výskytu  

95% 

pravd podobnost 
výskytu  

 

Hodnocení závažnosti dopad  se zabývá tím, co by se stalo, kdyby daná negativní událost nastala, 
tedy jaké by byly její d sledky. Ty by se m ly hodnotit s použitím stupnice závažnosti negativního 
vlivu každého rizika. 

Tabulka 3 – Hodnocení závažnosti dopad  

1  2  3  4  5  

Nevýznamná  Nízká  St ední  Významná  Katastrofální  

Minimální dopad, 
který lze zmírnit 

žnými 
innostmi  

Událost, která 
ovliv uje b žné 
fungování 
projektu a má za 
následek lokální 

sledky do asné 
povahy  

Závažná 
událost, jejíž 
zvládnutí 
vyžaduje další 
opat ení a vede 
k st edn  
vážným 

sledk m  

Krizová událost, 
která vyžaduje 
výjime ná 
opat ení a má 
významné 
rozsáhlé nebo 
dlouhodobé 

sledky  

Katastrofa, která m že 
potenciáln  zap init tak 
významnou škodu a 
rozsáhlé dlouhodobé 

sledky, že by vy adila 
dané za ízení nebo sí  z 
provozu nebo zp sobila 
jejich kolaps  

 

Hodnocení rizika vychází z výsledk  hodnocení pravd podobnosti a závažnosti dopad  a jedná se o 
kombinaci obou dvou faktor , na základ  kterých je následn  ur en stupe  významnosti každého 
potenciálního rizika. Hodnocení rizik je zpracováno formou matice, s jejíž pomocí se vyhodnotí ta 
nejvýznamn jší a ta, u nichž je zapot ebí další akce ve form  adapta ních opat ení. 

Tabulka 4 – Hodnocení rizik 

 Pravd podo-
bnost  

ídkavé  Nepravd po-
dobné  

Možné  Pravd po-
dobné  

Tém  
jisté  
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Závažnost   1 2 3 4 5 

Nevýznamná  1  1  2  3  4  5 

Nízká  2  2  4  6  8  10 

St ední  3  3  6  9  12  15 

Významná  4  4  8  12  16  20 

Katastrofální  5  5  10  15  20  25 

  

1 – 3 Zanedbatelné riziko 

4 – 6 Nízké riziko 

7 – 10 St ední riziko 

11 – 16 Vysoké riziko 

17 - 25 Kritické riziko 

 

Na základ  výše popsané metodiky a analýzy území zabývající se klimatologií, ovzduším, hydrologií, 
suchem a nedostatkem vody, povodn mi, erozí, svahovými nestabilitami a využitím území, lze vybrat 
relevantní témata pro hodnocení možných nebezpe í souvisejících se m nou klimatu. Ta vycházejí 
z dokumentace „JASPER Guidance note – The basic of climate change adaptation vulnerability and 
risk assessment“, n která doporu ení je však nutné uzp sobit podmínkám R, potažmo dot eného 
území a posuzovaného zám ru. Klimatologické faktory jsou uvedeny v tabulce níže, jde o: rostoucí 
pr rná teplota vzduchu, výskyt extrémních teplot, zm ny v pr rném množství deš ových 
srážek, zm ny v extrémním množství deš ových srážek, pr rná rychlost v tru, kvalita vzduchu, 
sucho a nedostatek vody, povodn , p dní eroze, nestabilita p dy a sesuvy, mrazy, škody vlivem 
mrznutí a tání.       

1.14.2 Výsledky posouzení 
Zám r p edstavuje celkem ty i varianty železni ního spojení Brno – Znojmo (1´, 1a´, 3 a 5). Za 
nulovou variantu lze považovat zachování sou asného stavu, kdy bude železni ní tra  pouze 
udržována v provozu formou díl ích rekonstrukcí, které budou prodlužovat její životnost. Z popisu 
uvažovaných variant vyplývá, že aktivní alternativy železni ního spojení p edstavují kombinaci 
optimalizací, modernizací i elektrifikací stávajících železni ních tratí, které jsou u n kterých variant 
dopln ny úseky novostaveb.  

Dot ené území mezi Brnem a Znojmem, kterým procházejí varianty . 1´ – 5 náleží do teplých 
klimatických oblastí T2 a T4. Oblast jižn  od Brna lze považovat za jednu z nejteplejších oblastí R.       

1.14.2.1 Posouzení v i koncep ním dokument m 

Lze konstatovat, že zám r a jeho jednotlivé varianty nejsou v rozporu s republikovými koncepcemi 
zabývajícími se ochranou klimatu (Politika ochrany klimatu v R, Strategie p izp sobení se zm  
klimatu v podmínkách R, Národní ak ní plán adaptace na zm nu klimatu), jejich cíli a prioritami. 

Zám r m že nep ímo p ispívat k napln ní priorit a cíl  koncepce, a to tím, že vytvá í alternativu v i 
silni ní doprav , která je jedním z hlavních zne iš ovatel  ovzduší. Modernizací celé železni ní sít  
dojde k zlepšení p epravních podmínek na tratích, zejména potom ke zkrácení doby jízd, zlepšení 
spolehlivosti dopravní cesty, prodloužení životnosti stávajících tratí, zlepšení komfortu cestování 
s využitím moderních vlakových souprav disponujícími novými technologiemi, využití dopravní cesty 
pro nákladní dopravu, posílení hromadné dopravy na úkor dopravy individuální apod. Tyto kroky 
proto mohou p ispívat k posílení konkurenceschopnosti drážní dopravy p ed dopravou silni ní.   



TEXTOVÁ ÁST 

SP Brno – Znojmo 31/58 

1.14.2.2 Posouzení v i klimatologickým faktor m 

Jednotlivé kategorie rizika jsou okomentovány v tabulce níže. Zp sob provedeného hodnocení je 
zpracován na základ  znalosti zám ru v podrobnosti studie proveditelnosti. V navazujících 
projektových stupních, pop . v rámci procesu EIA, by bylo vhodné provést podrobné vyhodnocení 

i klimatickým zm nám. Posouzení je uvedeno v tabulce níže.  

V rámci tohoto rámcového posouzení nebylo shledáno, že by varianty zám ru mohly n jak významn  
ispívat ke zm  klimatu ve smyslu jeho negativního ovlivn ní, resp. zintenzivn ní probíhajících 

klimatických zm n. Jak bylo konstatováno výše, tak lze v modernizaci a rozvoji železni ní 
infrastruktury spat ovat spíše pozitiva, která mohou p isp t k zlepšení kvality ovzduší, nebo  
železni ní doprava není tak intenzivním producentem emisí jako doprava silni ní. Elektrifikace tratí 
sou asn  umožní nasazení širšího spektra vlakových souprav, což m že napomoci i k snížení emisí 
produkovaných železni ní dopravou, resp. motorovými vlakovými soupravami. Zám r tedy m že 

ispívat k zmír ování zm ny klimatu snižováním emisí v ovzduší (mitigace).  

Z pohledu adaptace zám ru na probíhající zm ny klimatu lze v podrobnosti studie zám r posoudit 
jen obecn , nebo  stupe  jeho projektové p ipravenosti není na pot ebné úrovni. Známa je pouze 

edstava o pr hu zám ru územím, který bude pravd podobn  následn  rozd len na díl í stavby. 
Aby bylo možné zám r považovat za adaptovaný, tak je nutné, aby byla v navazující  projektové 

íprav  zohledn na problematika povodní, eroze, sesuv , kácení d evin i bezpe né p evedení 
vodních tok  p es t lesa tratí, a to ve smyslu minimalizace i vylou ení vzájemných potenciálních 
kolizí. U t chto jmenovaných klimatologických faktor  byla identifikována ur itá rizika, která by 
mohla mít n jaký dopad na místní klimatologickou situaci. Nicmén  zjišt ná rizika byla vyhodnocena 
pouze jako nízká až st ední s lokálním dopadem a mohou být technickým ešením budoucí stavby 
dále snížena.  

Provedeným hodnocením nebyly zjišt ny významné rozdíly mezi jednotlivými variantami, nebo  cíl a 
smysl modernizace železni ní sít  je podobný. V konkrétním detailu se potom mohou n které 
varianty mezi sebou lišit v rozsahu a zp sobu zásah  do záplavových území, zp sobem pr chodu 

es erozn  ohrožené svahy, zp sobem k ížení vodních tok , rozsahem kácení d evin nebo 
efektivitou dopravního spojení. Varianty, které jsou v modernizovaných úsecích nebo v úsecích 
novostaveb kratší, budou potom logicky mén  náro né na území z hlediska prostorových nárok  a 
etnost potenciálních st et  tak m že být nižší. U kratších variant lze pak spat ovat nevýhodu v tom, 

že neprovedením modernizace železni ního spojení v n kterých m stech i obcích nebude podpo ena 
drážní doprava jakožto šetrn jší forma dopravy ve vztahu ke kvalit  ovzduší. Obdobn  lze nahlížet 
na variantu nulovou, která po ítá pouze s prodlužováním životnosti sou asných železni ních tratí. 
V tomto p ípad  nedojde ke zkrácení as  jízd v takovém rozsahu, jako u variant aktivních, poptávka 
po železni ní doprav  proto nemusí být tak vysoká.   

Obecn  lze konstatovat, že ve vztahu ke zm  klimatu lze za nejvhodn jší považovat takovou 
variantu, která bude nejmén  kolizní s charakteristikami uvedenými v tabulce níže (toto bude možné 

esn  posoudit až v podrobn jší projektové p íprav  zám ru) a sou asn  bude mít nejv tší p ínos 
z hlediska podpory železni ní a hromadné dopravy.  

 

 

 

 

 

 

 



TEXTOVÁ ÁST  

32/58  SP Brno – Znojmo 

  



TEXTOVÁ ÁST  

SP Brno – Znojmo 
 33/58 

Tabulka 5 – P ehled hodnocení variant zám ru 

Riziko Obecný popis rizika Varianty zám ru – výsledné 
riziko v i zm  klimatu (1-

25) 

Hodnocení 

1´ 1a´ 3 5  

Rostoucí 
pr rná 
teplota 
vzduchu  

Pr žný nár st 
pr rných teplot.  

6 6 6 6 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
jako možná, významnost dopadu jako nízká. Výsledné riziko je proto 
hodnoceno jako nízké.  
Není p edpokládáno, že by zám r sám o sob  zvyšoval pr rné teploty 
vzduchu, nicmén  v rámci jeho realizace dojde ke kácení d evin, a to jak na 
stávajících drážních t lesech, tak v trase nov  budovaných úsecích. V místech, 
kde dojde k plošnému smýcení vegetace pravd podobn  vzroste pr rná 
teplota vzduchu v okolí zám ru, zejména potom p i zemském povrchu, nebo  
zde bude absorbce slune ního zá ení odlišná oproti stavu s vegeta ním krytem. 
Tato situace bude ve smýcených prostorech panovat do op tovného zár stu 
náletem nebo z stane nem nná, budou-li trat ádn  udržovány a nálety 
pravideln  mýceny. Plošné smýcení d evin v otev ených krajinných prostorech, 
nikoliv pr secích, zp sobí absenci zastín ní, kterou d eviny p irozen  
zp sobují, což se posléze také m že promítnout do nár stu pr rných teplot 
v blízkosti zám ru.            

Výskyt 
extrémních 
teplot  
 

Zm ny ve frekvenci a 
intenzit  období s 
vysokými teplotami, 

etn  vln veder (období 
s extrémn  vysokými 
nejvyššími a nejnižšími 
teplotami).  

1 1 1 1 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
jako z ídkavá, významnost dopadu jako nevýznamná. Výsledné riziko 
je proto hodnoceno jako zanedbatelné.  
Není p edpokládáno, že zám r n jakým zp sobem ovlivnil výskyt a etnost 
teplotních extrém . V teplejších ro ních obdobích vlivem kácení d evin 
pravd podobn  vzroste pr rná teplota vzduchu v okolí zám ru, to bude 

ímo úm rné intenzit  slune ního zá ení.   

Zm ny v 
pr rném 
množství 
deš ových 
srážek  

Pr žný trend ve 
zvýšeném i sníženém 
množství srážek (déš , 
sníh, kroupy apod.).  

1 1 1 1 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
jako z ídkavá, významnost dopadu jako nevýznamná. Výsledné riziko 
je proto hodnoceno jako zanedbatelné.  
Není p edpokládáno, že by zám r n jakým zp sobem ovlivnil pr rné úhrny 
deš ových srážek.  

Zm ny v 
extrémním 
množství 
deš ových 
srážek  

Zm ny ve frekvenci a 
intenzit  období s 
intenzivními deš ovými 
nebo jinými srážkami.  

1 1 1 1 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
jako z ídkavá, významnost dopadu jako nevýznamná. Výsledné riziko 
je proto hodnoceno jako zanedbatelné.  
Není p edpokládáno, že by zám r n jakým zp sobem ovlivnil výskyt a etnost 
srážkových extrém .  
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Riziko Obecný popis rizika Varianty zám ru – výsledné 
riziko v i zm  klimatu (1-

25) 

Hodnocení 

1´ 1a´ 3 5  

Pr rná 
rychlost 

tru 

Postupné zm ny v 
pr rné rychlosti 

tru.  

3 3 3 3 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
jako možná, významnost dopadu jako nevýznamná. Výsledné riziko je 
proto hodnoceno jako zanedbatelné.  
Není p edpokládáno, že by zám r n jakým zp sobem ovlivnil pr rnou 
rychlost v tr . Nicmén  vlivem plošného kácení d evin v otev ených krajinných 
prostorech, kterými procházejí stávající železni ní trat , m že teoreticky dojít 
ke zm  proud ní vzduchu. Liniová vegetace v krajin  totiž m že mj. plnit 
funkci v trolam . Tato situace by mohla nastat v úsecích hust  zarostlých tratí 
orientovaných kolmo na p evládající sm ry v tr .  

Kvalita 
vzduchu 

Zvýšené místní 
koncentrace 
zne iš ujících látek, 

etn  událostí jako 
nap . smogová situace.  

1 1 1 1 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
jako z ídkavá, významnost dopadu jako nevýznamná. Výsledné riziko 
je proto hodnoceno jako zanedbatelné.  
Není p edpokládáno, že by zám r n jakým zp sobem negativn  ovlivnil kvalitu 
ovzduší oproti sou asné situaci. Naopak lze o ekávat pozitivní p ínos zám ru 
ve vztahu k ovzduší, který je šetrn jší než nap . doprava silni ní. Modernizace 
železni ní sít  totiž umožní zkvalitn ní p epravních vazeb v Jihomoravském 
kraji, což sebou m že p inést zvýšenou poptávku po tomto druhu dopravy, 
který by poté byl vyrovnan jší alternativou oproti doprav  silni ní. 

Sucho, 
nedostatek 
vody 

Prodloužená období s 
abnormáln  nízkým 
výskytem deš ových 
srážek vedoucí k 
nedostatku vody.  

4 4 4 4 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
jako nepravd podobná, významnost dopadu jako nízká. Výsledné riziko 
je proto hodnoceno jako nízké.  
Není p edpokládáno, že by zám r n jakým zp sobem p sobil na sucho nebo 
nedostatek vody v krajin . V teoretické rovin  lze uvažovat pouze o ovlivn ní 
odtokových pom  na vodních tocích. To by mohlo být zp sobeno nap . 
zrušením n kterých propustk  p i rekonstrukcích tratí nebo nevhodn  
navržením p evedením vodních tok  p es t lesa tratí, což by nap . vedlo k 
snížení vodnosti n kterých vodote í. V obráceném gardu však m že být 
vodnost vodních tok  podporována systémem odvodn ní tratí, kdy dojde k 
jejich dotaci atmosférickými srážkami odtékajícími z prostoru tratí (bude-li 
vodote  cílovým recipientem).       

Povodn   Povodn  na ekách.  
Povodn  z p ívalových 
srážek. 

9 
9 

9 
9 

9 
9 

9 
1 

Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru u 
ních povodní jako možná, významnost dopadu jako st ední. 

Výsledné riziko je proto hodnoceno jako st ední.  
Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
s výjimkou varianty . 5 u p ívalových povodní jako možná, 
významnost dopadu jako st ední. Výsledné riziko je proto hodnoceno 
jako st ední, pro variantu . 5 jako zanedbatelné.  
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Riziko Obecný popis rizika Varianty zám ru – výsledné 
riziko v i zm  klimatu (1-

25) 

Hodnocení 

1´ 1a´ 3 5  
Není p edpokládáno, že by zám r n jakým zp sobem ovlivnil ní povod ovou 
ohroženost území. U všech variant sice dochází ke k ížení i jinému zásahu do 
záplavových území Q100 u n kterého z vodních tok  Oslava, Bobrava, Jihlava, 
Skali ka, Jevišovka a Dyje, nicmén  je o ekáváno, že p i projek ní innosti 
budou respektovány veškeré legislativní požadavky, normy SN i p edpisy SŽ 
na ochranu území p ed povodn mi. Tedy, že bude zajišt no bezpe né 

evedení povodn  Q100 územím nap . pomocí mostních objekt . V úsecích 
stávajících tratí potom nep jde o zcela nový zásah do území. I v p ípad , že 
bude budoucí stavba dimenzována na Q100 nelze vylou it, že p i významn jší 
povodni, než je práv  Q100, m že dojít k poškození trat  povod ovou vlnou.  
Z pohledu p ívalových povodní zp sobených p ívalovými srážkami zám r 
prochází n kolika p ispívajícími povodími tzv. kritických bod , a to ve všech 
variantách vyjma varianty . 5. Není p edpokládáno, že by zám r sám o sob  
posílil povod ovou ohroženost území tímto typem povodní. V p ípad  zásahu 
do p ispívajícího povodí m že dojít k p erušení dráhy povrchového odtoku 

ívalové srážky, což m že být vnímáno pozitivn , nebo  se tím zkrátí celková 
délka odtoku. Potom lze o ekávat snížení povod ové ohroženosti území v níže 
položených lokalitách. Na stran  druhé m že tato skute nost vyvolat zvýšené 
nároky na projektovou innost, která bude souviset se zabezpe ením tratí p ed 
negativními ú inky p ívalové srážky, tedy bezpe ným p evedením povrchového 
odtoku p es t leso trat . V tomto sm ru lze za nejmén  ohroženou považovat 
variantu . 5, která se nedostává do kontaktu s p ispívajícími povodími 
kritických bod .        

dní eroze Proces odnášení a 
emis ování zeminy a 

horniny p sobením 
pov trnostních vliv  
(v trná eroze) nebo 
srážek (vodní eroze). 

6 4 6 6 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
s  jako možná (u varianty 1a jako nepravd podobné), významnost 
dopadu jako nízká. Výsledné riziko je proto hodnoceno jako nízké.  
Není p edpokládáno, že by zám r n jakým zp sobem zhoršil ohroženost území 
vodní i v trnou erozí. V místech, kde bude novostavba procházet po svazích 
náchylných k vzniku vodní eroze, m že dojít k p erušení dráhy povrchového 
odtoku, který je nositelem povrchového smyvu ornice. Tím m že dojít 
k zmírn ní ohrožení území erozí pod erozn  ohroženými svahy, nebo  smyv 
ornice bude zastaven drážním t lesem. Tato skute nost však také m že 
teoreticky vést k omezení provozu na trati, bude-li smyvem zasažena. Ve 
stávajících úsecích tratí mohou být dráhy povrchového odtoku již p erušeny, 
v teoretické rovin  by tak ohrožení smyvem ornice bylo shodné se sou asnou 
situací. Vznik uvedených situací je mén  pravd podobný u varianty 1a, která 
nemá žádné úseky novostaveb.         
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Riziko Obecný popis rizika Varianty zám ru – výsledné 
riziko v i zm  klimatu (1-

25) 

Hodnocení 

1´ 1a´ 3 5  

Nestabilita 
dy, 

sesuvy 

Zemní nestabilita: pohyb 
dy; Sesuv p dy: 

hmota materiálu, která 
sklouzla z kopce 
gravitací, asto s pomocí 
vody, když je materiál 
nasycen.  

9 9 9 9 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
jako možná, významnost dopadu jako st ední. Výsledné riziko je proto 
hodnoceno jako st ední.  
Všechny variant zám ru procházejí územím, které je klasifikováno jako málo až 
st edn  náchylné k vzniku sesuv . U st ední rizikovosti nelze vznik sesuvu 
zcela vylou it. Je tedy nutno po ítat se skute ností, že budou-li úseky 
novostaveb i modernizované stávající trat  procházet p es tyto lokality, 
mohou zde být podmínky pro zakládání staveb ztíženy.    
Varianty se dotýkají nebo procházejí v blízkosti t chto registrových sesuv  a 
svahových nestabilit evidovaných GS: aktivní bodový sesuv Prštice (6595); 
do asn  uklidn ná bodová svahová nestabilita v k.ú. Prštice; do asn  
uklidn ná svahová nestabilita v k.ú. Radostice u Brna; neaktivní svahové 
nestability v k.ú. Kounické P edm stí a Moravské Bránice; aktivní bodový sesuv 
Kounické P edm stí (6658); aktivní bodová svahová nestabilita v k.ú. 
Bohutice; aktivní plošný sesuv Dyje (2262); uklidn né, neaktivní a aktivní 
svahové nestability v k.ú. Dyje. Každá z posuzovaných variant se dostává do 
kontaktu i blízkosti s n kterou výše uvedenou rizikovou lokalitou. Nelze proto 
vylou it, že výstavbou tratí nebo jejich provozem dojde k aktivaci n které 
z lokalit. Velikost rizika bude možné p esn  posoudit až na základ  podrobných 
pr zkum  území, riziko m že být sníženo nap . sanací sesuv .       

Mrazy Prodloužená období s 
extrémn  nízkými 
teplotami.  

1 1 1 1 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
jako z ídkavá, významnost dopadu jako nevýznamná. Výsledné riziko 
je proto hodnoceno jako zanedbatelné.   

Není p edpokládáno, že by zám r mohl n jak ovlivnit pr rné teploty vzduchu 
v zimních m sících nebo že by byl schopen prodloužit zimní období.       

Škody 
vlivem 
mrznutí a 
tání 

Opakované mrznutí a 
tání m že poškozovat 
strukturu materiál  
vlivem nap tí, jako nap . 
u betonu.  

2 2 2 2 Pravd podobnost rizika je hodnocena pro všechny varianty zám ru 
jako nepravd podobná, významnost dopadu jako nevýznamná. 
Výsledné riziko je proto hodnoceno jako zanedbatelné.   

Není p edpokládáno, že by zám r mohl být náchylný k poškození mrznutím nebo 
táním. Lze totiž o ekávat, že stavba bude nap . vybavena funk ním odvodn ním, 
což významn  omezí rizika namrzání zemin a že budou výhybky opat eny 
oh evem. Jižní Morava je jednou z nejteplejších oblastí R, kde je výskyt 
extrémn  nízkých teplot mén astý, proto i poškození stavby vysokými mrazy 
je málo pravd podobné. Nicmén  tuto situaci nelze úpln  vylou it.       
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2 ÚZEMNÍ PR CHODNOST 

2.1 POPIS HODNOCENÍ ÚZEMNÍ PR CHODNOSTI 

V rámci této kapitoly jsou popisované a hodnocené územní st ety ve vztahu k sou asnému 
zp sobu využití území. Podkladem pro analýzu územní pr chodnosti jsou územní plány. 
Územní plán obce je dlouhodobá, strategická a rozvojová územn  plánovací dokumentace 
(ÚPD), která komplexn eší prostorové a funk ní uspo ádání území v krajin  a stanovuje 
základní koncepci rozvoje. Popisuje funk ní uspo ádání sou asného území (sou asný stav) 
a rozvojové trendy do budoucna (návrhové plochy). Tím se snaží strategicky a komplexn  
rozvíjet území a napl ovat cíl udržitelného rozvoje území. 

Metodika hodnocení územních st et  je popsána v technických podmínkách dokumentu 
Hodnocení pr chodnosti území pro liniové stavby, kterou v roce 2006 vydalo editelství 
silnic a dálnic a schválilo Ministerstvo dopravy. 

Hodnocení územních st et  je omezeno na negativní d sledky navrhovaného ešení a jejich 
bezprost ední vliv v území se z etelem na zachování vyváženého vztahu t í základních pilí  
územního plánování (rezistence, rozsah, rizikovost). 

 Rezistence území, vyjad uje potenciální nepr chodnost území a jeho hodnotu 
 Rozsah vyjad uje míru ovlivn ní tohoto území vyjád enou rozsahem nebo etností 
 Rizikovost stavby vyjad uje potenciální riziko, do jaké míry stavba poškodí území 

Pro ú ely zpracování hodnocení územní pr chodnosti byla zvolena 5–ti lenná stupnice, 
která definuje kategorizaci hodnot rezistence. 

K1 – území pro stavbu nepr chodné, lokality s nejvyšším stupn m ochrany 

K2 – území pr chodné jen ve výjime ných p ípadech a jen za rozsáhlých kompenza ních 
opat ení 

K3 – území relativn  významných st et  s p íslušnými jevy, umož uje optimaliza ní ešení 

K4 – území mén  významných st et , relativn  pr chodné, s velmi malou rezistencí 

K5 – území, kde lze zám r povolit bez omezení, hodnocený prvek se zde nevyskytuje 

Kategorie hodnot rezistence vztahující se k územní pr chodnosti 

Kategorie 
rezistence 

Interval 
rezistence Popis Charakteristika Barevné 

ozna ení 

K1 1,0 - 0,81 území vysoce 
citlivé obytné a smíšené území sídel ervená 

K2 0,8 - 0,61 území vysoce 
hodnotné sportovní a rekrea ní areály oranžová 

K3 0,6 - 0,41 území st edn  
hodnotné výrobní a skladové areály žlutá 

K4 0,4 - 0,21 území mén  
hodnotné Les, voda sv tle zelená 

K5 0,2 - 0 území volné da tmav  zelená 
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Kategorie výsledné rizikovosti stavby 

Bodování Popis 

1 Úsek pr chodný, bez rizika z hlediska územní pr chodnosti 

2 Úsek pr chodný, s menším rizikem, ešitelné bez v tších územních komplikací 

3 
Úsek pr chodný, ale rizikový, možné obtížn ešitelné komplikace, narušení 
omezující obyvatelé 

4 
Úsek s komplikovanými a t žko ešitelnými st ety, obtížná územní pr chodnost, 
riziková stavba  

2.2 POPIS ÚSEK  A HODNOCENÍ ÚZEMNÍCH ST ET  

Vymezené úseky plánované trati, pro ú ely detailního popisu pr chodnosti územím, lze 
lit na úseky nov  realizované a rekonstruované. Z uvedených návrh  p evažují úseky ve 

stávajících kolejích, kde je tra  pouze rekonstruovaná, v n kterých úsecích p eložkami 
vychýlená od sou asného stavu, a to vše pro pot eby zvýšení rychlosti vlak  na trati. Nov  
navrhované železni ní stopy jsou p edstaveny ve dvou návrhových variantách.  

Popisovány a hodnoceny jsou pouze vyskytující se územní st ety. Nov  navrhované 
železni ní stopy jsou popisovány tém  celé, jelikož stávající stav v ÚP v mnoha p ípadech 
nezobrazuje navrhované plochy pro železni ní dopravu, proto je upozor ováno i na plochy, 
které jsou návrhem trasy narušovány. 

Konflikty lineární stavby s chrán nými p írodními lokalitami (vyjma lokálních biocenter 
a biokoridor ) mající zásadní dopad na celkový rozvoj území nejsou v zájmu ešení této 
kapitoly. 

které st ety jsou spíše nezbytným upozorn ním. Všechny spat ené st ety a nejasnosti 
je nutné zmínit, ovšem nelze je hodnotit pouze jednostrann , je nutné na rezistenci 
pohlížet i z hlediska rozsahu a následn  vyvodit celkovou rizikovost stavby. V první ad  
jsou spat ené st ety hodnoceny z pohledu rezistence území, ve druhé tabulce je rezistence 
zhodnocena z hlediska rozsahu, v n kterých p ípadech jsou hodnoty rezistence vyvráceny. 
Výsledkem je rizikovost úsek  a ástí úsek . 

2.3 HODNOCENÍ HODNOT REZISTENCE U NAVRŽENÝCH VARIANT 
TRAS 

2.3.1 Varianta 1' 

Tra  vede ve stávající stop  po železni ní trati ze St elic do Moravského Krumlova 
s odbo kou do Ivan ic a v nové stop  také do Oslavan. Z d vodu zvýšení požadované 
rychlosti  vlak  na  trati  je  plánováno  provedení  n kolika  p eložek  malého  rozsahu  
a elektrifikace trati. 

Plánované zvýšení tra ové rychlosti v úsecích: 

St elice – Moravský Krumlov do 100 km/h 
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Varianta 1' nep ináší žádné zlepšení dopravní dostupnosti pro oblasti Znojemska, 
Hrušovanska a pro m sta Mikulov a Poho elice. 

Rekonstruovaná stopa kolejí oproti stávající 

Stani ení (km) 
Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

1 

140,3 - 
140,9 

200 

Radostice 

Návrh trati vede podél III/15260 
Radostice-St elice 

Silni ní 
komunikace K3 

2 100 Narovnání trati vede podél 
obytné zástavby Samota 

Obytná 
plocha K1 

3 300 Narovnání trati prochází p es 
lesní plochu Lesní plocha K4 

4 

136,2 - 
137,3 

250 

Prštice 

Narovnání trati prochází p es 
lesní plochu Lesní plocha K4 

5 150 Narovnání trati p es 
zahrádká skou kolonii 

Obytná 
plocha K2 

6 100 Narovnání trati vede podél 
obytné zástavby 

Obytná 
plocha K1 

7 200 Návrh trati vede podél III/39512 
ul. Hlavní v Pršticích 

Silni ní 
komunikace K3 

8 400 Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

9 
134,6 - 
135,8 

200 
Sil vky 

Narovnání trati p es a podél 
obytné zástavby 

Obytná 
plocha K1 

10 1000 Narovnání trati prochází p es 
lesní plochu Lesní plocha K4 

11 

133,0 - 
133,6 

300 

Moravské 
Bránice 

Narovnání trati prochází p es 
lesní plochu Lesní plocha K4 

12 100 Návrh trati k ižuje II/152 Sil vky–
Moravské Bránice 

Silni ní 
komunikace K3 

13 200 Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

14 

131,1 - 
132,3 

900 

Moravské 
Bránice 

Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

15 200 Narovnání trati vede podél 
administrativní zástavby 

Administrati
vní plocha K2 

16 100 Návrh trati k ižuje ú elovou 
komunikaci 

Silni ní 
komunikace K4 

17 126,5 - 
126,9 400 Ivan ice Narovnání trati prochází p es 

lesní plochu Lesní plocha K4 

18 
121,8 - 
122,6 

400 
Moravský 
Krumlov 

Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

19 200 Návrh trati vede podél III/4134 ul. 
U Nádraží 

Silni ní 
komunikace K3 
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Stani ení (km) 
Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

20 
4,3 - 
4,6  

100 
Ivan ice 

Narovnání trati vede podél 
administrativní zástavby 

Administrati
vní plocha K2 

21 200 Návrh trati vede podél II/152 ul. 
Nad Klínkem a MK ul. Pod Rénou 

Silni ní 
komunikace K3 

22 3,3 - 
3,8 500 Ivan ice Návrh trati vede podél II/152 Silni ní 

komunikace K3 

23 1,9 - 
2,1 200 Ivan ice Narovnání trati prochází p es 

lesní plochu Lesní plocha K4 

Nová stopa kolejí v úseku Ivan ice–Oslavany 

Stani ení (km) 
Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

1 

6,0 - 
9,5 

200 

Ivan ice, 
Oslavany 

Návrh trati k ižuje vodní plochu 
eka Oslava a vod. plocha 

Pancí ) 
Vodní plocha K4 

2 100 Návrh trati vede p es 
zem lskou p du Orná p da K5 

3 300 Návrh trati vede p es lesní 
plochu Lesní plocha K4 

4 1900 Návrh trati vede p es 
zem lskou p du Orná p da K5 

5 200 Návrh trati vede p es lesní 
plochu Lesní plocha K4 

6 200 Návrh trati vede p es 
zem lskou p du Orná p da K5 

7 100 Návrh trati k ižuje ú elovou 
komunikaci 

Silni ní 
komunikace K4 

8 500 Narovnání trati vede podél 
obytné zástavby 

Obytná 
plocha K1 

2.3.2 Varianta 1a' 

Tra  vede ve stávající stop  po železni ní trati ze St elic do Moravského Krumlova 
s odbo kou do Ivan ic. Z d vodu zvýšení požadované rychlosti vlak  na trati je plánováno 
provedení n kolika p eložek malého rozsahu a elektrifikace trati. 

Plánované zvýšení tra ové rychlosti v úsecích: 

St elice – Moravský Krumlov do 100 km/h 

Varianta 1a' nep ináší žádné zlepšení dopravní dostupnosti pro oblasti Znojemska, 
Hrušovanska a pro m sta Mikulov a Poho elice. 
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Rekonstruovaná stopa kolejí oproti stávající 

Stani ení (km) 
Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

1 

140,3 - 
140,9 

200 

Radostice 

Návrh trati vede podél III/15260 
Radostice-St elice 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

2 100 Narovnání trati vede podél obytné 
zástavby Samota 

Obytná 
plocha K1 

3 300 Narovnání trati prochází p es lesní 
plochu 

Lesní 
plocha K4 

4 

136,2 - 
137,3 

250 

Prštice 

Narovnání trati prochází p es lesní 
plochu 

Lesní 
plocha K4 

5 150 Narovnání trati p es 
zahrádká skou kolonii 

Obytná 
plocha K2 

6 100 Narovnání trati vede podél obytné 
zástavby 

Obytná 
plocha K1 

7 200 Návrh trati vede podél III/39512 
ul. Hlavní v Pršticích 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

8 400 Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

9 
134,6 - 
135,8 

200 
Sil vky 

Narovnání trati p es a podél 
obytné zástavby 

Obytná 
plocha K1 

10 1000 Narovnání trati prochází p es lesní 
plochu 

Lesní 
plocha K4 

11 

133,0 - 
133,6 

300 

Moravské 
Bránice 

Narovnání trati prochází p es lesní 
plochu 

Lesní 
plocha K4 

12 100 Návrh trati k ižuje II/152 Sil vky–
Moravské Bránice 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

13 200 Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

14 

131,1 - 
132,3 

900 

Moravské 
Bránice 

Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

15 200 Narovnání trati vede podél 
administrativní zástavby 

Administra
tivní plocha K2 

16 100 Návrh trati k ižuje ú elovou 
komunikaci 

Silni ní 
komunikac

e 
K4 

17 126,5 - 
126,9 400 Ivan ice Narovnání trati prochází p es lesní 

plochu 
Lesní 

plocha K4 

18 121,8 - 
122,6 400 Moravský 

Krumlov 
Narovnání trati p es zem lskou 

du Orná p da K5 
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Stani ení (km) 
Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

19 200 Návrh trati vede podél III/4134 ul. 
U Nádraží 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

20 200 Narovnání trati vede podél 
administrativní zástavby 

Administra
tivní plocha K2 

21 
4,3 - 
4,6  

100 

Ivan ice 

Narovnání trati vede podél 
administrativní zástavby 

Administra
tivní plocha K2 

22 200 Návrh trati vede podél II/152 ul. 
Nad Klínkem a MK ul. Pod Rénou 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

23 3,3 - 
3,8 500 Ivan ice Návrh trati vede podél II/152 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

24 1,9 - 
2,1 200 Ivan ice Narovnání trati prochází p es lesní 

plochu 
Lesní 

plocha K4 

2.3.3 Varianta 3 

Varianta 3 p edstavuje navázání na variantu 1' a dále pokra uje z Moravského Krumlova 
do Hrušovan nad Jevišovkou s rozv tvením na západ do Znojma a na východ do Mikulova. 
Tra  vede ve v tšin  trasy ve stávající stop  s n kolika navrženými p eložkami, výjimku 
tvo í výstavba nové propojky tratí 244 a 246 u Hrušovan nad Jevišovkou a také nová tra  
z Ivan ic do Oslavan. Z d vodu zvýšení požadované rychlosti vlak  na trati je plánováno 
provedení n kolika p eložek malého rozsahu a elektrifikace trati. 

Plánované zvýšení tra ové rychlosti v úsecích: 

St elice – Moravský Krumlov do 100 km/h 

Moravský Krumlov – Hrušovany nad Jevišovkou do 120 km/h 

Nová propojka u Hrušovan nad Jevišovkou do 120 km/h 

Novosedly – Hrušovany nad Jevišovkou – Znojmo do 160 km/h 

Varianta 3 nep ináší žádné zlepšení dopravní dostupnosti pro m sto Poho elice. 

Rekonstruovaná stopa kolejí oproti stávající 

Stani ení 
(km) 

Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

1 

140,3 - 
140,9 

200 

Radostice 

Návrh trati vede podél III/15260 
Radostice-St elice 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

2 100 Narovnání trati vede podél obytné 
zástavby Samota 

Obytná 
plocha K1 

3 300 Narovnání trati prochází p es lesní 
plochu 

Lesní 
plocha K4 
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Stani ení 
(km) 

Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

4 

136,2 - 
137,3 

250 

Prštice 

Narovnání trati prochází p es lesní 
plochu 

Lesní 
plocha K4 

5 150 Narovnání trati p es zahradká skou 
kolonii 

Obytná 
plocha K2 

6 100 Narovnání trati vede podél obytné 
zástavby 

Obytná 
plocha K1 

7 200 Návrh trati vede podél III/39512 ul. 
Hlavní v Pršticích 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

8 400 Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

9 
134,6 - 
135,8 

200 
Sil vky 

Narovnání trati p es a podél 
obytné zástavby 

Obytná 
plocha K1 

10 1000 Narovnání trati prochází p es lesní 
plochu 

Lesní 
plocha K4 

11 

133,0 - 
133,6 

300 

Moravské 
Bránice 

Narovnání trati prochází p es lesní 
plochu 

Lesní 
plocha K4 

12 100 Návrh trati k ižuje II/152 Sil vky – 
Moravské Bránice 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

13 200 Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

14 

131,1 - 
132,3 

900 

Moravské 
Bránice 

Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

15 200 Narovnání trati vede podél 
administrativní zástavby 

Administra
tivní plocha K2 

16 100 Návrh trati k ižuje ú elovou 
komunikaci 

Silni ní 
komunikac

e 
K4 

17 126,5 - 
126,9 400 Ivan ice Narovnání trati prochází p es lesní 

plochu 
Lesní 

plocha K4 

18 

121,8 - 
122,6 

400 

Moravský 
Krumlov 

Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

19 200 Návrh trati vede podél III/4134 ul. 
U Nádraží 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

20 200 Narovnání trati vede podél 
administrativní zástavby 

Administra
tivní plocha K2 

21 
119,0 - 
119,4 

100 
Moravský 
Krumlov 

Návrh trati k ižuje III/3963 ul. Pod 
Leskounem 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

22 200 Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 
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Stani ení 
(km) 

Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

23 100 Narovnání trati prochází p es lesní 
plochu 

Lesní 
plocha K4 

24 103,2 - 
104,7 1500 Dolenice, 

Damnice 
Narovnání trati p es zem lskou 

du Orná p da K5 

25 
97,6 - 
99,7 

1900 
Pravice 

Narovnání trati p es zem lskou 
du Orná p da K5 

26 200 Narovnání trati prochází p es lesní 
plochu 

Lesní 
plocha K4 

27 
4,3 - 
4,6  

100 

Ivan ice 

Narovnání trati vede podél 
administrativní zástavby 

Administra
tivní plocha K2 

28 200 Návrh trati vede podél II/152 ul. 
Nad Klínkem a MK ul. Pod Rénou 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

29 3,3 - 
3,8 500 Ivan ice Návrh trati vede podél II/152 

Silni ní 
komunikac

e 
K3 

30 1,9 - 
2,1 200 Ivan ice Narovnání trati prochází p es lesní 

plochu 
Lesní 

plocha K4 

Nová stopa kolejí v úseku Ivan ice–Oslavany 

Stani ení (km) 
Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

1 

6,0 - 
9,5 

200 

Ivan ice, 
Oslavany 

Návrh trati k ižuje vodní plochu 
eka Oslava a vod. plocha 

Pancí ) 
Vodní plocha K4 

2 100 Návrh trati vede p es 
zem lskou p du Orná p da K5 

3 300 Návrh trati vede p es lesní 
plochu Lesní plocha K4 

4 1900 Návrh trati vede p es 
zem lskou p du Orná p da K5 

5 200 Návrh trati vede p es lesní 
plochu Lesní plocha K4 

6 200 Návrh trati vede p es 
zem lskou p du Orná p da K5 

7 100 Návrh trati k ižuje ú elovou 
komunikaci 

Silni ní 
komunikace K4 

8 500 Narovnání trati vede podél 
obytné zástavby 

Obytná 
plocha K1 
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Nová stopa kolejí na propojce tratí 244 a 246 u Hrušovan nad Jevišovkou 

Stani ení 
(km) 

Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

1 

0,0 - 
2,5 

500 
Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Narovnání trati prochází p es lesní 

plochu 
Lesní 

plocha K4 

2 300 Hrušovany nad 
Jevišovkou 

Návrh trati prochází p es a podél 
vodní plochy ( eka Jevišovka) 

Vodní 
plocha K4 

3 100 Šanov Návrh trati k ižuje ú elovou 
komunikaci  

elová 
komunikace K4 

4 100 Hrušovany nad 
Jevišovkou 

Návrh trati prochází podél vodní 
plochy (p ítok Jevišovky) 

Vodní 
plocha K4 

5 1500 
Šanov, 

Hrušovany nad 
Jevišovkou 

Návrh trati prochází p es 
zem lskou p du Orná p da K5 

2.3.4 Varianta 5 

Tra  vede po nové trase z Hrušovan u Brna p es Poho elice do Hrušovan nad Jevišovkou. 

Na tento nový úsek navazují v Hrušovanech nad Jevišovkou trat  ve stávající stop  na 
západ do Znojma a na východ do Mikulova. Z d vodu zvýšení požadované rychlosti vlak  
na trati je plánováno provedení n kolika p eložek a elektrifikace trati. 

Plánované zvýšení tra ové rychlosti v úseku: 

Novosedly – Hrušovany nad Jevišovkou – Znojmo 160-200 km/h 

Varianta 5 p ináší zlepšení dopravní dostupnosti pro oblasti Znojemska, Hrušovanska i pro 
sta Mikulov a Poho elice. 

Nová stopa kolejí Hrušovany u Brna – Hrušovany nad Jevišovkou 

Stani ení 
(km) 

Délka 
st etu (m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

1 17,6 - 
17,8 200 Hrušovany u 

Brna 
Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

2 17,8 - 
17,9 100 Hrušovany u 

Brna, Unkovice 
Návrh trati k ižuje ú elovou 

komunikaci  
elová 

komunikace K4 

3 17,9 - 
20,6 2700 Poho elice Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

4 20,6 - 
21,0 400 Poho elice Návrh trati prochází p es 

pr myslový areál 
Pr myslová 

plocha K3 

5 21,0 - 
21,2 200 Poho elice Návrh trati prochází p es lesní 

plochu Lesní plocha K4 

6 21,2 - 
21,6 400 Poho elice Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 
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Stani ení 
(km) 

Délka 
st etu (m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

7 21,6 - 
21,8 200 Poho elice Návrh trati k ižuje ú elovou 

komunikaci  
elová 

komunikace K4 

8 21,8 - 
22,0 200 Poho elice Návrh trati k ižuje II/416 

Poho elice-Unkovice 
Silni ní 

komunikace K3 

9 22,0 - 
22,2 200 Poho elice Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

10 22,2 - 
22,3 100 Poho elice Návrh trati prochází podél obytné 

zástavby 
Obytná 
plocha K1 

11 22,3 - 
22,4 100 Poho elice Návrh trati k ižuje ú elovou 

komunikaci  
elová 

komunikace K4 

12 22,4 - 
22,5 100 Poho elice Návrh trati prochází p es lesní 

plochu Lesní plocha K4 

13 22,5 - 
22,6 100 Poho elice Návrh trati k ižuje vodní plochu 

(Smolínský p.) 
Vodní 
plocha K4 

14 22,6 - 
22,7 100 Poho elice Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

15 22,7 - 
22,8 100 Poho elice Návrh trati k ižuje vodní plochu 

(Smolínský p.) 
Vodní 
plocha K4 

16 22,8 - 
23,3 500 Poho elice Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

17 23,3 - 
23,4 100 Poho elice Návrh trati k ižuje ú elovou 

komunikaci  
elová 

komunikace K4 

18 23,4 - 
23,7 300 Poho elice Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

19 23,7 - 
23,8 100 Poho elice Návrh trati k ižuje vodní plochu 

eka Jihlava) 
Vodní 
plocha K4 

20 23,8 - 
24,1 300 Poho elice Návrh trati prochází podél dálnice 

D 52 
Silni ní 

komunikace K3 

21 24,1 - 
24,2 100 Poho elice Návrh trati k ižuje vodní tok 

(p ítok Starého rybníka) 
Vodní 
plocha K4 

22 24,2 - 
24,6 400 Poho elice Návrh trati prochází podél dálnice 

D 52 
Silni ní 

komunikace K3 

23 24,6 - 
24,7 100 Poho elice Návrh trati k ižuje III/41622 mezi 

Poho elicemi a Starým rybníkem 
Silni ní 

komunikace K3 

24 24,7 - 
25,4 700 Poho elice Návrh trati prochází podél dálnice 

D 52 
Silni ní 

komunikace K3 

25 25,4 - 
25,5 100 Poho elice Návrh trati k ižuje vodní tok 

(Mlýnský náhon) 
Vodní 
plocha K4 

26 
25,5 - 
26,3 

700 
Poho elice 

Návrh trati k ižuje k ižovatku 
silnic D 52, I/52, II/395 

Silni ní 
komunikace K3 

27 100 Návrh trati k ižuje železni ní 
vle ku vedoucí do Poho elic 

Železni ní 
vle ka K4 
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Stani ení 
(km) 

Délka 
st etu (m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

28 26,3 - 
26,8 500 Poho elice Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

29 26,8 - 
27,3 500 Poho elice Návrh trati vede podél III/39611 

Vlasatice – Velký Dv r 
Silni ní 

komunikace K3 

30 27,3 - 
30,5 3200 Poho elice, 

Vlasatice 
Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

31 30,5 - 
30,6 100 Vlasatice Návrh trati k ižuje II/396 

Branišovice-Vlasatice 
Silni ní 

komunikace K3 

32 30,6 - 
31,1 500 Vlasatice Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

33 31,1 - 
31,2 100 Vlasatice Návrh trati k ižuje vodní tok 

(Olbramovický p.) 
Vodní 
plocha K4 

34 31,2 - 
32,3  1100 Vlasatice Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

35 32,3 - 
32,6 300 Troskotovice Návrh trati vede podél solárních 

panel  
Solární 

elektrárna K3 

36 32,6 - 
32,7 100 Troskotovice Návrh trati vede p es III/39612 

Vlasatice-Troskotovice 
Silni ní 

komunikace K3 

37 32,7 - 
33,0 300 Troskotovice Návrh trati k ižuje vodní tok 

(Miroslavka, Výhon) 
Vodní 
plocha K4 

38 33,0 - 
33,3 300 Troskotovice Návrh trati k ižuje lesní plochu Lesní plocha K4 

39 33,3 - 
37,8 4500 Drnholec Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

40 37,8 - 
37,9 100 Drnholec Návrh trati k ižuje III/4154 

Drnholec-Litobrat ice 
Silni ní 

komunikace K3 

41 37,9 - 
38,2 300 Drnholec, 

Jevišovka 
Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

42 38,2 - 
38,3 100 Jevišovka Návrh trati k ižuje vodní tok 

(Litobrat ický p.) 
Vodní 
plocha K4 

43 38,3 - 
40,4 2100 Litobrat ice Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

44 40,4 - 
40,5 100 Litobrat ice Návrh trati k ižuje vodní tok 

(Pastvina) 
Vodní 
plocha K4 

45 40,5 - 
41,4 900 Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

46 41,4 - 
41,6 200 Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Návrh trati k ižuje II/415 

Hrušovany n. Jev. - Litobrat ice 
Silni ní 

komunikace K3 

47 41,6 - 
41,7 100 Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Návrh trati k ižuje ú elovou 

komunikaci  
elová 

komunikace K4 

48 41,7 - 
44,7 3000 Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 
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Stani ení 
(km) 

Délka 
st etu (m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

49 44,7 - 
44,8 100 Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Návrh trati k ižuje II/414 

Hrušovany n. Jev. - Pravice 
Silni ní 

komunikace K3 

50 44,8 - 
44,9 100 Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

51 44,9 - 
45,1 200 Hrušovany nad 

Jevišovkou 

Návrh trati k ižuje žel. tra  
Moravské Bránice – Hrušovany n. 

Jev. 

Železni ní 
tra  K3 

52 45,1 - 
45,2 100 Pravice Návrh trati k ižuje vodní tok 

(B ežanka) 
Vodní 
plocha K4 

53 45,2 - 
45,7 500 Hrušovany n. 

Jeviš., Pravice Návrh trati k ižuje lesní plochu Lesní plocha K4 

54 45,7 - 
45,8 100 Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Návrh trati k ižuje vodní tok 

(Jevišovka) 
Vodní 
plocha K4 

55 45,8 - 
46,2 400 Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

56 46,2 - 
46,4 200 Šanov Návrh trati k ižuje lesní plochu Lesní plocha K4 

57 46,4  - 
46,6 200 Šanov Návrh trati k ižuje ú elové 

komunikace Šanov-Pravice 
elová 

komunikace K4 

58 46,6 - 
46,9 300 Šanov Návrh trati k ižuje lesní plochu Lesní plocha K4 

59 46,9 - 
47,6 700 Šanov Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

Nová stopa kolejí – spojovací oblouk stávající trati od Hrušovan nad Jevišovkou na novou 
tra  sm r Poho elice 

Stani ení (km) 
Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

1 94,7 - 
95,1 400 Hrušovany nad 

Jevišovkou Návrh trati k ižuje lesní plochu Lesní 
plocha K4 

2 95,1 - 
95,3 200 Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Návrh trati prochází p es 

zem lskou p du Orná p da K5 

3 95,3 - 
95,4 100 Hrušovany nad 

Jevišovkou 
Návrh trati k ižuje II/414 

Hrušovany n. Jev. - Pravice 
Silni ní 

komunikace K3 

Nová stopa kolejí – spojovací oblouk od Znojma na stávající tra  sm r Moravský Krumlov 

Stani ení (km) 
Délka 
st etu 

(m) 

Katastrální 
území Popis Plocha Kategorie 

rezistence 

1 - 200 Hrušovany nad 
Jevišovkou Návrh trati k ižuje lesní plochu Lesní plocha K4 

2 - 100 Pravice Návrh trati k ižuje vodní tok 
(B ežanka) 

Vodní 
plocha K4 



TEXTOVÁ ÁST 

SP Brno – Znojmo 49/58 

3 - 100 Pravice, Šanov Návrh trati prochází p es 
zem lskou p du Orná p da K5 

2.3.5 Hodnocení rezistence jednotlivých variant z hlediska rozsahu 

V následující tabulce je zhodnocena rezistence jednotlivých variant z hlediska rozsahu 
(v m). 

  
1' 1a' 3 5 

K1 900 400 900 100 

K2 450 650 650 0 

K3 1400 1400 1500 4500 

K4 3350 2550 4650 4500 

K5 4100 1900 9200 22000 

3 SHRNUTÍ 
Výsledné hodnocení ur uje míru rizikovosti realizace stavby. 

Na základ  navrhovaných variant bude nezbytné, aby všechny úseky vybraného koridoru 
byly zahrnuté v zásadách pro územní rozvoj a v územních plánech dot ených obcí. 

Hodnocení hodnot rizikovosti u navržených variant tras 

3.1.1 Varianta 1' 

Rekonstruovaná stopa kolejí oproti stávající 

Popis Bodování 

ST ET 1) T leso žel. trati vede podél silnice III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 2) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

ST ET 3) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 4) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 5) Vstup t lesem žel. trati do obytné zóny. Rozsah malý, nejedná se o 
st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 6) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 
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Popis Bodování 

ST ET 7) T leso žel. trati vede podél silnice III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 8) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 9) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

ST ET 10) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 11) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 12) T leso žel. trati k ižuje silnici II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 13) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 14) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 15) T leso žel. trati prochází p es zónu administrativních budov. 
Rozsah malý, nejedná se o st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 16) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 1 

ST ET 17) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 18) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 19) T leso žel. trati k ižuje silnici III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 20) T leso žel. trati prochází p es zónu administrativních budov. 
Rozsah malý, nejedná se o st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 21) T leso žel. trati vede podél silnice II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 22) T leso žel. trati vede podél silnice II. t ídy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 23) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

Nová stopa kolejí v úseku Ivan ice–Oslavany 

Popis Bodování 

ST ET 1) Vstup t lesem žel. trati do vodní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 2) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah velký, rezistence 
území spíše nízká. Velmi nízké riziko 1 
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ST ET 3) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 4) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  velký, 
rezistence území spíše nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 5) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 6) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah velký, rezistence 
území spíše nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 7) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 1 

ST ET 8) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

3.1.2 Varianta 1a' 

Rekonstruovaná stopa kolejí oproti stávající 

Popis Bodování 

ST ET 1) T leso žel. trati vede podél silnice III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 2) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

ST ET 3) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 4) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 5) Vstup t lesem žel. trati do obytné zóny. Rozsah malý, nejedná se o 
st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 6) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

ST ET 7) T leso žel. trati vede podél silnice III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 8) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 9) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

ST ET 10) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 11) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 12) T leso žel. trati k ižuje silnici II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 13) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 
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Popis Bodování 

ST ET 14) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 15) T leso žel. trati prochází p es zónu administrativních budov. 
Rozsah malý, nejedná se o st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 16) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 1 

ST ET 17) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 18) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 19) T leso žel. trati k ižuje silnici III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 20) T leso žel. trati prochází p es zónu administrativních budov. 
Rozsah malý, nejedná se o st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 21) T leso žel. trati prochází p es zónu administrativních budov. 
Rozsah malý, nejedná se o st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 22) T leso žel. trati vede podél silnice II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 23) T leso žel. trati vede podél silnice II. t ídy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 24) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

3.1.3 Varianta 3 

Rekonstruovaná stopa kolejí oproti stávající 

Popis Bodování 

ST ET 1) T leso žel. trati vede podél silnice III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 2) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

ST ET 3) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 4) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 5) Vstup t lesem žel. trati do obytné zóny. Rozsah malý, nejedná se o 
st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 6) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

ST ET 7) T leso žel. trati vede podél silnice III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 
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Popis Bodování 

ST ET 8) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 9) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

ST ET 10) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 11) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 12) T leso žel. trati k ižuje silnici II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 13) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 14) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 15) T leso žel. trati prochází p es zónu administrativních budov. 
Rozsah malý, nejedná se o st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 16) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 1 

ST ET 17) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 18) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 19) T leso žel. trati k ižuje silnici III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 20) T leso žel. trati prochází p es zónu administrativních budov. 
Rozsah malý, nejedná se o st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 21) T leso žel. trati k ižuje silnici III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 22) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 23) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 24) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  velký, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 25) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah velký, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 26) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 27) T leso žel. trati prochází p es zónu administrativních budov. 
Rozsah malý, nejedná se o st et s objektem bydlení. St ední riziko 3 

ST ET 28) T leso žel. trati vede podél silnice II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 
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Popis Bodování 

ST ET 29) T leso žel. trati vede podél silnice II. t ídy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 30) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

Nová stopa kolejí v úseku Ivan ice–Oslavany 

Popis Bodování 

ST ET 1) Vstup t lesem žel. trati do vodní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 2) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah velký, rezistence 
území spíše nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 3) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 4) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  velký, 
rezistence území spíše nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 5) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 6) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah velký, rezistence 
území spíše nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 7) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 1 

ST ET 8) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

Nová stopa kolejí na propojce tratí 244 a 246 u Hrušovan nad Jevišovkou 

Popis Bodování 

ST ET 1) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 2) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše nízká.  
Velmi nízké riziko 1 

ST ET 3) T leso žel. trati prochází podél p es ú elovou komunikaci. Rozsah 
malý, rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 4) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše nízká.  
Velmi nízké riziko 1 

ST ET 5) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  velký, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 
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3.1.4 Varianta 5 

Nová stopa kolejí Hrušovany u Brna – Hrušovany nad Jevišovkou 

Popis Bodování 

ST ET 1) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 2) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 3) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah velký, rezistence 
území spíše nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 4) Vstup t lesem žel. trati do pr myslové plochy. Rozsah malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 5) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 6) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 7) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 8) T leso žel. trati k ižuje silnici II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 9) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 10) T leso žel. trati prochází p es obytnou zónu. Rozsah malý, 
rezistence území vysoká. Vysoké riziko 4 

ST ET 11) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 12) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 13) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 14) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 15) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 16) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 17) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 18) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 19) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 20) T leso žel. trati vede podél dálnice. Rozsah malý, rezistence území 
spíše nízká. Nízké riziko 2 
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Popis Bodování 

ST ET 21) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 22) T leso žel. trati vede podél dálnice. Rozsah malý, rezistence území 
spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 23) T leso žel. trati k ižuje silnici III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 24) T leso žel. trati vede podél dálnice. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 25) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 26) T leso žel. trati k ižuje k ižovatku silnic D, I. a II. t ídy. Rozsah 
pom rn  malý, rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 27) T leso žel. trati k ižuje železni ní vle ku. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 1 

ST ET 28) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 29) T leso žel. trati prochází v blízkosti silnice III. t ídy. Rozsah 
pom rn  malý, rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 30) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah velký, rezistence 
území spíše nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 31) T leso žel. trati k ižuje silnici II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 32) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 33) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 34) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 35) T leso žel. trati prochází v blízkosti solární elektrárny. Rozsah 
malý, rezistence území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 36) T leso žel. trati k ižuje silnici III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 37) P eklenutí dvou vodních ploch. Rozsah malý, rezistence území 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 38) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 39) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah velký, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 40) T leso žel. trati k ižuje silnici III. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 41) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 
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Popis Bodování 

ST ET 42) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 43) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah velký, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 44) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 45) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 46) T leso žel. trati k ižuje silnici II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 47) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 48) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah velký, rezistence 
území spíše nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 49) T leso žel. trati k ižuje silnici II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 50) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 51) T leso žel. trati k ižuje železni ní tra . Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

ST ET 52) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 53) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 54) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše 
nízká.  Velmi nízké riziko 1 

ST ET 55) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 56) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 57) T leso žel. trati k ižuje ú elovou komunikaci. Rozsah malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 58) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 59) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah pom rn  malý, 
rezistence území nízká. Velmi nízké riziko 1 

Nová stopa kolejí – spojovací oblouk stávající trati od Hrušovan nad Jevišovkou na novou 
tra  sm r Poho elice 

Popis Bodování 

ST ET 1) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 
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Popis Bodování 

ST ET 2) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 3) T leso žel. trati k ižuje silnici II. t ídy. Rozsah malý, rezistence 
území spíše nízká. Nízké riziko 2 

Nová stopa kolejí – spojovací oblouk od Znojma na stávající tra  sm r Moravský Krumlov 

Popis Bodování 

ST ET 1) Vstup t lesem žel. trati do lesní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

ST ET 2) P eklenutí vodní plochy. Rozsah malý, rezistence území spíše nízká.  
Velmi nízké riziko 1 

ST ET 3) Vstup t lesem žel. trati do p dní plochy. Rozsah malý, rezistence 
území nízká. Velmi nízké riziko 1 

3.1.5 Shrnutí st et  jednotlivých variant 

Výsledky hodnocených úsek  jsou slou ené do jednotlivých variant. Výsledné bodování je 
uvedené v následující tabulce. 

Varianty 1' 1a' 3 5 

Bodování 55 47 70 84 

Varianty 1' a 1a' mají ke své délce 10 200 m a 6 900 m relativn  vysoké procento st etu 
s nejmén  prostupnými kategoriemi K1 a K2 - 13 %, respektive 15 %. 

Z výsledného hodnocení územní pr chodnosti je doporu ena varianta 5, která vede 
rovinatým terénem a je ve st etu p edevším s množstvím silni ních komunikací (K3), a  už 
jejím k ížením, ale také vedením podél nich, což je mén  komplikované. Naopak má pouze 
jeden  st et  s  kategoriemi  K1  a  žádný  s  kategorií  K2,  které  jsou  v  území  z  hlediska  
rezistence pro stavbu nejmén  pr chodné. 

Varianta 5 by zajistila nejrychlejší dostupnost z Brna do centra Znojma (p ibližn  do 30 
minut), s 40 tisíci obyvateli nejv tší m sto v ešeném území, ímž by zajistila významný 
rozvoj celého Znojemska. Dále by obsloužila Poho elice, kde je významný logistický areál 
jakožto nezanedbatelné centrum dojíž ky do zam stnání. 


